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Stadens processer for parkering

Mobilitets- och parkeringspolicyns principer dr en
handbok for dimensionering och utformning av
parkering i detaljplaner och bygglov.

Den som vill bygga ér skyldig att redovisa hur
parkering for cykel och bil avses 19sas enligt
stadens policy. I detaljplan eller bygglov sker
dialog om parkeringsldsningen tillsammans med
planenheten och bygglovsenheten, med stod av
andra berdrda avdelningar och forvaltningar i
Molndals stad. Alla slutgiltiga beddmningar,
tolkningar och eventuella avsteg fran mobilitets-
och parkeringspolicyn beslutas i stadens plan- och
exploateringsutskott samt i byggnadsnamnden.

Parkering i detaljplan

I planarbetet berdknas parkeringstal utifran
markanvindning, ldgesindelning, eventuella
reducerande dtgérder och samnyttjande. Vid behov
utfors en sdrskild parkeringsutredning. Detta
beskrivs i planbeskrivningen dér det ocksa ska
framga hur erforderlig bil- och cykelparkering for
projektet avses anordnas. Parkeringstalet som tas
fram i detaljplan &r ett referenstal f6r parkering som
sedan kan utvecklas och revideras vid behov under
bygglovsprocessen.

Arbetsgangen for arbetet med bil- och
cykelparkering i detaljplaner &r:

1. Analysera behovet av parkering

2. Utred mojligheter for atgérder som kan revidera
parkeringstalet

3. Studera mojligheter att effektivisera befintliga
anldggningar eller samnyttjande inom projektet

4. Anordning av nya platser vid behov
5. Utformning och placering

6. Genomforande

1. Analysera behovet av parkering

Behovet av parkeringsplatser utgér fran avsedd
markanvindning for detaljplan samt vilken del
av kommunen projektet ligger i. Kommunen
ar indelad i en ldgesbedomning som utgér fran
ett tillgdnglighetsindex, vilket ger en typ av
zonindelning som anvénds vid utrdkning av
grundtalet. Staden ser gdrna att exploator och
fastighetségare 1 sina utredningar inkluderar
analyser dver hur parkeringsefterfragan ser ut

i dagsldget (om det redan finns parkering pa
fastigheten) samt eventuella framtida behov.
Det ger underlag for béttre berdkningar och mer
realistiska utfall vid beddmning av parkering i
detaljplanen.

2. Utred mojligheter for atgarder som kan
revidera parkeringstalet

Om exploatdren/fastighetsdgaren onskar att
revidera parkeringstalet s& gors detta i samrad med
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staden dér exploatoren tar fram utredning som
motiverar ett ldgre tal eller hogre om sé onskas.
Motiv for anpassning kan rora sig om lokalisering,
malgrupp for verksamheten eller typ av bostédder.
Om parkeringstalet inte har justerats utifran
atgirder eller samnyttjande i planarbetet gar det att
gora till bygglovsskedet.

3. Studera mojligheter att effektivisera befintliga
anlaggningar eller samnyttjande inom projektet
Samnyttjande innebér att den faktiska ytan

som parkeringsplatserna nyttjar effektiviseras.
Potentialen for samnyttjande blir storre om olika
grupper av anvindare anvénder parkeringarna,

till exempel kontor och handel som har sitt
maxutnyttjande vid olika tider pa dygnet.

4. Anordning av nya platser vid behov

Yteffektiva l6sningar ska prioriteras och mdjlighet
till samnyttjande av de nya losningarna ska
studeras. Viktigt dr att 16sningen &r langsiktig och
beddms som rimlig, samt att anpassning gors efter
ndromradet och geografisk lokalisering.

5. Utformning och placering

I det hér steget sker lokalisering samt utformning av
parkeringsplatserna. Hansyn ska tas till acceptabla
gangavstand mellan parkeringsplatser och bostad,
verksambhet et cetera enligt policyn. Har ar det
viktigt att bedoma om parkeringens placering och
utformning ar forenligt med syftet med planen.
Hur cykel- och bilparkeringen péverkar stadsbilden
och den upplevda tryggheten ar en viktig

aspekt att ta hinsyn till. Trygga och tillgéngliga
cykelparkeringar som ligger ndra malpunkter kan
ge fler cykelresor som annars hade skett med bil.

6. Genomforande

I samband med planarbetet &r det viktigt att
sdkerstélla genomforandet av detaljplanen. Det
sker dels genom att genomforandefragorna
beskrivs i planbeskrivningen, dels genom att
staden och exploator/fastighetséigare tecknar ett
genomforandeavtal eller annat avtal i samband med
detaljplanens antagande.

Det kan exempelvis vara nér ett projekt byggs ut i
flera etapper och att det da dr nddviandigt att i avtal
reglera hur parkeringsfragan ska 16sas over tid 1
syfte att underldtta det praktiska genomforandet
men dven skapa forutsittningar for att erhalla

bygglov for projektet. Det kan handla om
lokalisering av tillfdlliga parkeringsplatser, eller att
staden vill sékerstélla en specifik parkeringslosning.

Parkering i bygglov

I bygglovsskedet sa utgir bygglovshandlidggaren
alltid fran stadens mobilitets- och parkeringspolicy
om inget annat anges i detaljplanen eller en
sérskild parkeringsutredning for det aktuella
projektet. Exploatoren/fastighetsdgaren ska
redovisa langsiktiga parkeringslsningar.
Bygglovshandléggaren gor en bedomning utifran
de utredningar och material som ldmnas in
tillsammans med bygglovsansokan.

I bygglovsskedet finns mdjlighet att diskutera

och utveckla parkeringstalet som togs fram i
detaljplaneskedet om det finns motiv for forandring.
Eftersom forutséttningar kan foréndras frén
detaljplaneskede till bygglovsskede, s kan ocksa
exploatoren utveckla underlag och analyser for
motiv till fordndring av parkeringstalen. Motiv for
anpassning av parkeringstalen kan exempelvis rora
sig om lokalisering, mélgrupp for verksamheten
eller typ av bostéder.

Det ar ytterst byggnadsndmnden som myndighet
som provar om skyldigheten att anordna
parkeringsutrymme &r uppfyllt i samband med
bygglovsansdkan. Byggnadsnimnden sékerstiller
att kraven i plan- och bygglagen uppfylls.

Arbetsgangen for arbetet med bil- och
cykelparkering i bygglovsskedet ar:

1. Forslag och underlag for parkeringslosningar

2. Avstdmning mot mobilitets- och
parkeringspolicyn.

3. Mojlighet till revidering av parkeringstal
4. Eventuella revideringar och beslut
5. Uppfdljning

1. Férslag och underlag foér parkeringslésningar

I ett forsta skede samlas allt underlag in i samband
med bygglovsansdkan.

Mattsatta och skalenliga ritningar redovisas for
cykel- och bilparkering. Exempel pa handlingar
kan vara: situationsplan, markplaneringsritning,




planritningar for entréplan och aktuella vaningar.
Korspéarsritningar kan behdva bifogas till ansokan.

I bebyggda omraden kan det krévas sérskilda
utredningar och analyser ver konsekvenserna

av ombyggnationen/fordndringen. Dessa behover
analysera nuvarande behov/efterfragan och

den nya exploateringens eller anvdndningens
behov tillsammans med eventuell kvarvarande
bebyggelse/anviandning. Eventuell paverkan pa
befintlig boendeparkering ska analyseras. Det ar
dven viktigt att analysera om det finns risker for att
parkering “spiller 6ver” pa billigare eller ndrmre
lokaliserad parkering péd allmén plats som é&r
tilldgnad andra behov.

Om parkeringsefterfragan okar vid ombyggnad
eller vid dndrad anvéndning av fastighet kan

det krivas nya parkeringsplatser som motsvarar
skillnaden mellan det gamla och nya behovet.

For aldre fastigheter kan det ocksé hinda att
parkeringsefterfragan for den befintliga fastigheten
inte r tillgodosedd. Staden har dé rétt att hdvda
Plan- och bygglagens parkeringskrav for hela
fastigheten i skélig utstrickning. Praxis dr dock att
det endast stills krav pa de extra parkeringsplatser
som ombyggnaden medfor.

I det fall vid om- och tillbyggnad eller andrad
anvindning dér det inte dr mdjligt att tillskapa
bilparkering inom fastigheten och det inte finns
nagra parkeringsanldggningar for samnyttjande
inom rimligt gdngavstand, sé kan fastighetségaren
fa lov att gora sé kallat parkeringskop. Detta
innebér frikdp av parkeringsplatser motsvarande
hela eller delar bilplatsbehovet.

2. Avstamning mot mobilitets- och
parkeringspolicyn

Mobilitets- och parkeringspolicyn ger ett tal for
antalet parkeringsplatser for bostdder som ska
anvindas for den aktuella platsen i kommunen.
Detta tal ska stimma 6verens med policyn.

Vid 6vriga markanvandningskategorier sa

gors sérskilda utredningar (dessa gors redan

i detaljplaneskedet for att ta fram forslag

pa parkeringstal for specifika projekt).
Bygglovshandldggaren stimmer av att policyn

har foljts genom att kontrollera att principer for
bil- och cykelparkering, innehall och underlag till
de sdrskilda utredningarna har foljts. Om underlag
samt utredningar bedéms som rimliga och visar pa
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en genomforbarhet enligt handlaggare (eventuellt
med stod av Ovriga tjanstepersoner fran exempelvis
tekniska forvaltningen) sa innebér det att policyn
har foljts.

3. Mojlighet till revidering av parkeringstal
Mobilitets- och parkeringspolicyn ger

vissa mdjligheter till revideringar i antalet
parkeringsplatser som ska byggas, exempelvis
om kvaliteten pa cykelplatser hojs eller om andra
mobilitetslosningar redovisas. Det dr da upp till
sokanden att redovisa utredningar och underlag
som stodjer och motiverar revideringen av
parkeringstalet. Det &r viktigt att underlagen visar
pa en langsiktig 10sning. Foreslagna 16sningar och
berdkningar ska redovisas till byggnadsnamnden
fore bygglov beviljas. Samrad halls med berorda
aktorer i stadens organisation om oklarheter rader.

Byggherren kan gora en egen mobilitets- och
parkeringsutredning som bedomningsunderlag infor
bygglovsansokan som kan pévisa ett hogre, lidgre
eller likadant behov med parkeringsnormen som
beslutsunderlag.

4. Eventuella revideringar och beslut

Handlingar remitteras inom kommunen for yttrande
angaende exempelvis trafiklosningar, sakerhet,
placering av sopkirl med mera. Byggnadsnamnden
beddmer slutligt utformningen av cykel- och
bilparkering. Vid behov kan revideringar behdva
utforas.

5. Uppféljning

Atgirder i en mobilitets- och parkeringsutredning
kan villkoras och bevis pa langfristiga avtal kan
behova lamnas in till kommunen for att slutbesked
ska kunna ldmnas for projektet, innan byggnaden
kan borja anvindas.

Staden ser positivt pa att fastighetsdgaren/
exploatdren pa egen hand foljer upp behov,
beldggning och anvindning av eventuella
mobilitetsatgirder. Detta kan underlétta vid
exempelvis dndrad anvéndning, ombyggnation eller
eventuell revidering av parkeringstalet.
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Principer for parkering

I detta kapitel samlas stadens olika principer for
parkering med fortydligande texter och stod vid
beddmningar i stadens arbete med parkering.
Anvisningar ger bade generella samt specifika
anvisningar for cykel- och bilparkeringar.

For specifika riktlinjer och information om till
exempel utrymmeskrav hinvisas till stadens senaste
upprittade tekniska handbok, forutsatt att den &r
fardigstilld. Eftersom att stadens tekniska handbok
inte ar klar bor Goteborgs stads tekniska handbok
anvéndas som primir referenspunkt tills dess att
den forstndmnda ar framtagen.

Vid framtagandet av detaljplaner sa anvéands
normen i form av total bruttoarea (BTA),
forutom den BTA som upptas av garageplats och
cykelgarage, for att kunna planera for behovet av
parkering.

Principer for bilparkering

Utformning

Det ér viktigt att platsen kénns trygg och siker
bland annat genom god 6versikt och tydliga
maélpunkter. Hir kan omsorgsfull gestaltning,
belysning, vilskott vaxtlighet och markbeldggning
stodja en bra utformning och upplevd trygghet.

Parkeringar med mojlighet for bilar att kunna kora
ut 1 gatan med fronten forst dr alltid att foredra da
det, ur sikerhetssynpunkt, i regel inte ar [Ampligt
att anldgga nya backparkeringar i anslutning till
stadens huvudcykelnét, huvudgator eller bussgator.
Det ar viktigt att sikten vid nya utfarter ar god

och att inga siktskymmande féremal byggs inom
sikttriangeln till utfarten eller gatukorsning.

Var och vilken typ av parkeringsplats eller
parkeringsanldggning byggs paverkar upplevelsen
av platsen. Nedan f6ljer en sammanstéllning av
olika parkeringstyper.

Markparkering
Marken i centrala ldgen i stadens tatorter &r
attraktiv.

Vid anordnande av markparkeringar ska den
utformas sa att den genom sin placering,

utformning och gestaltning bidrar till platsen och
stadsrummet pa ett positivt sitt.

Risken med stdrre markparkeringar ar, sarskilt
centralt 1 titorter, att miljon glesas ut och de
stadsméssiga sambanden forloras. Ytorna riskerar
dven att upplevas som 6de och otrygga vissa tider
pa dygnet.

Gemensam parkeringsanldggning

En gemensam parkeringsanldggning kan utformas
som ett underjordiskt garage eller parkeringshus,
vilka &r mer yteffektiv 4n markparkering och kan
skapa en hogre tithet i bebyggelsestrukturen.

Att kombinera parkeringsanlaggning med andra
verksamheter genom en kombinerad byggritt kan
vara en losning. I parkeringsanldggningar ar den
upplevda tryggheten en viktig aspekt, bade for
den som ska nyttja anldggningen och for gatu- och
stadsrummet.

Garagelinga/grupphusomrddesparkering
Placeringen och utformningen av en samlad
parkeringsanldggning (exempelvis parkeringshus/
parkeringsgarage) i anslutning till smahus eller
flerbostadshus &r oftast inte ldmpligt, utan bor i
stéllet ersittas av en mer uppdelad och varierad
parkeringsyta som bidrar till att utemiljon upplevs
positiv. Fragor som bor beaktas ar trygghet for
savil de som nyttjar parkeringen som for de som
maste passera anldggningen till och fran sin bostad.
Plan- och bygglagen anger att friyta ska prioriteras i
val mellan parkering och friyta.

Placering

Inriktningen for parkeringstalen for bostdder och
kontor &r att de som har bil bor kunna parkera
denna pa acceptabelt gangavstand fran sin
mélpunkt. Staden utgér frimst fran riktvirden
for attraktivt gdngavstand som anvinds i flera
andra kommuner. Riktvirden om 300—400 meter
anges som rimligt gdngavstand. Parkering for
bostidder och kontor bor dérfor utga fran samma
avstand i1 bedomningen forutsatt att angoringsplats
och mdjligheter till lastning och lossning finns i
anslutning till bostadsfastigheten.

Avstandet till ndrmaste hallplats kan dven ses som
en referens dér hallplatsen bor vara ndrmare entrén




an bilparkeringen. Detta géller 4ven for parkering
till verksamheter. Exempel pa avstand for gang
for besokare till: bostdder (500 m), handel (300
m), 6vriga verksamheter (700 m) samt for- och
grundskola (150 m).

Tillganglighet for personer med
funktionsvariationer

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
anldggas inom 25 meters gangavstind fran en
tillgdnglig entré vid byggnation av publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade bor
dimensioneras med hénsyn till fastighetens
anvindning.

Principer for cykelparkering

Utformning

Det &r viktigt att cykelparkeringen utformas med
hénsyn till avsett &ndamal och att parkeringen

ar utformad sa att de upplevs trygga, sikra

och trevliga. Vid storre cykelparkeringar och
langtidsparkering bor det finnas mojlighet till
véiderskyddade cykelparkeringar.

Vid utformning av cykelparkeringar ska hinsyn tas
till olika typer av cyklar. Detta dr sarskilt viktigt
vid exempelvis forskolor, skolor och bostidder dir
exempelvis cykelkérror behdver parkeras.

Som riktvérde bor minst 8 procent av de
cykelplatser som ordnas utformas med hansyn

till ytkrdvande fordon som 14ad- och lastcyklar.
Andelen specialcykelparkering kan variera utifran
fastighetens behov och ska utredas fran fall till fall.
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Placering

Trygga och tillgdngliga cykelparkeringar som ar
lokaliserade ndrmare malpunkter &n motsvarande
bilparkering kan ge fler cykelresor som annars
hade skett med bil. En attraktiv cykelparkering
ska uppfylla de kriterier som stills i enlighet med
cykelplanen.

Vid arbetsplatser bor samtliga platser av de
sysselsatta erbjudas i lasbara utrymmen det vill
sdga i garage, forrad eller liknande. For besok kan
de placeras Oppet.

For bostidder bor alla boende erbjudas 14sbara
16sningar. Hilften av dessa bor vara i bra
véaderskydd for nattparkering/sékerhetsparkering.

Tillganglighet

Tillgénglighet, atkomst och utrymme for
kollektivtrafik, rdiddningstjanstfordon samt drift-
och underhéllsfordon ska beaktas och tillgodoses.

Vid bygglov stills krav pé utformning genom
effektiv dorroppning och minsta breddmatt i
dorroppningar samt krav pa ramputformning vid
eventuella hojdskillnader.

Exempel pé olika cykelparkeringslosningar:

*  Cykelparkering inomhus, med mdjlighet till att
lasa fast ramen, samt tillrackligt utrymme for
enkel forflyttning av cykeln.

*  Cykelparkering utomhus, inlast bakom
insynsskyddad och vidertét konstruktion,
upplyst med mdjlighet att lasa fast ramen

*  Cykelparkering utomhus med mdjlighet att lasa
fast ramen, och upplyst.
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Angoring

Korttidsparkering ar viktig for att mojliggora
lastning och lossning samt for att sékerstélla
tillgénglighet for de med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga. Behoven é&r sarskilt stora i
de centrala delarna av staden samt i omraden dér
parkeringen i Ovrigt 4r samordnad.

Huvudregeln ér att parkering ska ordnas pa
kvartersmark. Om det inte dr mdjligt att platser
pa kvartersmark, utan orimliga konsekvenser
for exploateringen eller for staden i stort, s
kan parkeringsbehovet 16sas pa allmén plats dér
kommunen ar huvudman. Detta giller endast
besoksparkering for verksamhet och handel,
samt for lastplatser och avfallshantering. Detta
ska beslutas i samrad med stadens trafikenhet.
Godsangoring och avfallshantering ska i forsta
hand ske pa kvartersmark och kraven for langsta
dragvig och lutning ska folja stadens lokala
avfallsforeskrifter.

Angoring for lastning och lossning av gods ska
goras sé ndra méalpunkten som mgjligt. Ytor for
angoring sasom lastning och lossning bor finnas
inom upp till fem minuter gdngavstand fran
mélpunkt.

Lds mer i stadens senaste uppridttade tekniska
handbok, forutsatt att den dr firdigstdlld. Eftersom
att stadens tekniska handbok inte dr klar bor
Goteborgs stads tekniska handbok anvindas som
primdr referenspunkt tills dess att den forstndmnda
dar framtagen.

Pendelparkering

I Vistra Gotalandsregionen dr det Visttrafik som
ger riktlinjer och stéller krav pa pendelparkeringar,
men staden dr ansvarig markigare for
parkeringarna. Det &r darfor staden som beslutar
om eventuella avgifter, utformning och regler for
parkeringen.

Bilparkering

Pendelparkeringar &r ofta utifran sitt lage vid
exempelvis kollektivtrafiknoder igonfallande

och det forsta resendrerna moter. Pé vardagar

blir den till ett hav med bilar, pa kvéllar och

helger en stor, tom yta om den inte samnyttjas

med andra verksambheter. Precis som for andra
markparkeringar dr det viktigt att denna utformas sa

att den upplevs trygg och séker.

Cykelparkering

Vid pendelparkering ska storre cykelparkeringar
anordnas. Precis som for andra parkeringar &r det
viktigt att denna utformas sa att den upplevs trygg

och siker. Det ska finnas mojlighet att 1asa fast
cykeln i ramen.

Kostnader och avgifter

Staden ansvarar generellt for eventuella kostnader
och avgifter pa allmén platsmark. Prisnivderna
beslutas om i kommunfullméktige. For
kvartersmark i kommunal regi ansvarar Mdlndals
Parkerings AB och prissittning dér styrs indirekt
via dgardirektiv av staden.

Exploatoren/fastighetsdgaren dr ansvarig att
genomfora de dtaganden som denne atar sig
genomfora, sé vél planering, anldggande och drift
av bil och cykelplatser samt mobilitetstjanster som
avses genomforas. Exploatdren/fastighetsdgaren bar
kostnaden for samtliga atgéarder.

Laddinfrastruktur

For att mota framtidens behov bor parkeringsplatser
for bil och forberedas med elladdningsmdjlighet.
Behov och omfattning av laddning méste

lyftas i tidigt skede for att kunna sédkerstilla
laddinfrastruktur i omradet.

Sedan 2020 dr laddning av elfordon ett nytt
egenskapskrav i 8 kap. 4 § forsta stycket 11

plan- och bygglagen (2010:900). Vilka byggnader
som ska ha utrustning for laddning av elfordon
eller forberedelse for laddning genom sa kallad
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ledningsinfrastruktur framgér av plan- och
byggforordningen (2011:338) 3 kap. 20 b §.
Reglerna for uppforande av nya byggnader géller
om man sokt bygglov eller gjort en anmélan efter
mars 2021. For att forenkla tillimpningen av
reglerna har Boverket gett ut tillimpningsregler
om exempelvis vilken typ av ladduttag som ska
anvéndas.

Kraven pa laddinfrastruktur i samband med
uppforande av byggnader ska tillimpas om man
soker bygglov eller gor en anmélan. Reglerna
innebar i korthet:

*  Nya bostadshus med fler én tio
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten
ska ha ledningsinfrastruktur (forberedelse med
tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser.

*  Byggnader som inte dr bostadshus och som har
fler &n tio parkeringsplatser i byggnaden eller
pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20
procent av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon.
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Stod vid framtagandet av sarskilda

parkeringsutredningar

I detta avsnitt beskrivs mer utforligt principer for
sdrskilda utredningar som policyn hénvisar till, och
vad dessa bor innehélla. Detta &r ett komplement
till de principer som finns i mobilitets- och
parkeringspolicyn under Parkeringstal gillande
Ovrig markanvindning och kravet pa sirskilda
utredningar.

Syftet ar att ge tydlig vdgledning och principer till
exploatdrer samt konsulter som tar fram utredningar
och analyser, om vad staden har for forvéntningar
pa dessa for att kunna gora effektiva och grundande
bedomningar om parkeringstal. For stadens del

sé dr det viktigt underlag for att kunna bedoma
konsekvenser och eventuellt negativ paverkan i
ndromradet, vilket vi méste bevaka i all planering.

Stadens policy och tal har ingen rittsverkan och

ar inte bindande. Staden gor en slutlig beddmning

i varje enskilt fall om utredningen ér tillforlitlig

och grundas pa aktuella samt relevanta underlag.
Likabehandlingsprincipen ska dock tillaimpas, sé att
byggbolag behandlas lika om det inte finns skal for
ndgot annat.

Tillvagagangssatt

Oftast sa kommer de sérskilda utredningarna inga i
ovrigt underlag som tas fram under planprocessen,
sa som exempelvis parkeringsutredningar,
mobilitetsanalyser eller trafikutredningar tillhérande
projekt.

For stadens egna verksamheter som projekteras

i stadens egen regi finns inga krav pa att kdpa in
eller upphandla externa utredningar. Principerna
for olika markanvéndningskategorier 1 denna bilaga
kan vara underlag och data som staden redan har,
och som dé anvénds som stdd for diskussion i
stadens egna planeringsprocesser for olika projekt.

Omfattning och innehall i utredningarna diskuteras
och bestdms tidigt i planprocessen tillsammans med
planhandldggare och eventuellt trafikplanerare.

Det dr staden som i slutdndan bestimmer hur
utredningen ska genomforas, innehall och vilken
indata som anvénds.

1

Genom att satta tydliga ramar for utredningarna
tidigt, sé kan exploator och eventuell konsult
arbeta sjélvstindigt med stdd av policyn. Under
planprocessens gang kan sedan handlaggaren vara
stod vid eventuella oklarheter och fortydliganden
likt vid 6vriga underlag och analyser.

Den sirskilda utredningen ska i slutdndan

(utifran analyser och data) ta fram ett forslag pa
parkeringstal for projektet. Detta tal rdknas som ett
grundtal, och det ar detta tal som sedan anvinds
som utgangstal for eventuell projektanpassning och
revidering av tal (se policy under "Parkeringstal").

Om talet dr baserat pa den data, analyser, och det
underlag som bestamts tidigare, samt att staden
bedomer utredningen och talet som rimligt, s&
godkinns detta som parkeringstal for det specifika
projektet. Har handlar det framforallt om att staden
bevakar att parkeringstalet inte kan innebéra nagra
negativa konsekvenser i ndiromradet eller i dvrig
planering (exempelvis paverkan pa riksintresse, risk
for spilleffekter av parkering, 6kade trafikalstringar
1 hart belastade trafiknét osv).

Nir ett grundtal for parkering tagits fram sa kan
sedan stadens berdkningsmodell for parkeringstal i
policyn anvidndas om sa dnskas, for att ytterligare
revidera parkeringstalet.

I detaljplaneprocessen sa dr det plan- och
exploateringsutskottet som gor den slutgiltiga
beddmningen.

Detta tillvigagangssitt appliceras dven under
bygglovsskedet, da exploatdr har valmojligheten
att under bygglovsprocessen revidera underlag

och analyser, i syfte att uppdatera grundtalet

for parkering. Detta kan vara da forutsattningar
forandras, projektet har utvecklats, eller att
exploatdr i detta skede vet mer utforlig information
som kan paverka indata och underlag som ingar i
den sérskilda utredningen.

Sarskilda utredningar hanteras precis som dvriga
utredningar som underlag i bygglovsprocessen.
Dessa granskas tillsammans med 6vriga utredningar
och analyser samt planhandlingar. P4 samma sétt
som i planprocessen, sa sétts ramarna for eventuell
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uppdatering av parkeringstalet hér tillsammans med
bygglovshandliggaren tidigt i bygglovsprocessen.
Om utredningar och reviderat parkeringstal foljer
anvisningar i policyn samt bedéms som rimliga

av staden, sd godkdnns det som nytt grundtal for
parkering.

Darefter finns mojligheten for exploatdr att revidera
talet med hjélp av berdkningsmodellen.

I bygglovsskedet ar det byggnadsndmnden som gor
den slutgiltiga beddmningen om parkeringstal och
parkeringslosningar.

Underlag for
markanvandningskategorier

Smalagenheter och studentbostader (max 35 m?
BOA)

P-talet per ldgenhet ska framst aterspegla det
tilltdnkta antalet framtida boende i ldgenheterna.
Kommunen kan idag inte sdkerhetsstilla bostdders
upplételseform genom detaljplan,bygglov eller
exploateringsavtal. Den enda mdjligheten att gora
sé ar genom markanvisningsavtal, det vill séga i de
fall dir kommunen fran borjan sjélv dger marken.

Eftersom kommunen inte kan styra vem som flyttar
in i ldgenheterna s &r det svart att sétta exakta
parkeringstal for olika storlekar pa bostéder. Dock
kan vi gora vissa antaganden och motivera mer eller
mindre anvdndning av bil beroende pa malgrupp,
socioekonomiska forutsittningar, livsstil etc. Dessa
maélgrupper har generellt ett lagt bilinnehav.

For studentbostdder kan det antas att malgruppen
som kommer att flytta in inte har lika stort behov
av bil pa grund av ekonomiska forutsittningar.
Narhet till kollektivtrafik och mélpunkter ar
viktigt for studenter, darfor att ocksa tilltankt
upptagningsomrade viktigt att analysera.

En sdrskild utredning for smaldgenheter/
studentbostdder ska redovisa:

*  Geografiskt ldge utifran ldgesindelning

»  Tilltdnkt mélgrupp och deras behov av bil- och
cykelparkering

o Tilltdnkt antal bostdder med storlekar

OCH PARKERINGSPOLICYo

+  Forutsdttningar:

o Géng- och cykelvigar i narheten med ett
uttalande om trafiksdkerhet, trygghet och
attraktivitet.

o Narhet kollektivtrafik inklusive turtéthet
med ett uttalande om hur tillgéngligheten bor
paverka fardmedelsval

Centrumandamal

Centruméndamal &r en bred kategori av
markanvindning som oftast anvénds vid fortdtning
och i exploatering i stadsomraden. Det ar ofta
mindre lokaler i strategiska ldgen, sa som vid
korsningar med mycket gang&cykeltrafik, vid
kollektivtrafik, och intill andra malpunkter.

Ofta mojliggdrs dessa lokaler i bottenvaningar

av flerbostadshus, for att skapa mer blandad
bebyggelse och livliga gaturum.

Verksamheterna som sedan flyttar in och nyttjar
lokalerna styrs inte i planeringen, och dessa
kan besta av allt fran frisor, restaurang, mindre
livsmedelshandel, tandldkare, kontor etc. Det
ar darfor ocksa vildigt svart att definiera behov
och ge riktlinjer for hur en sddan utredning for
parkeringsbehov skulle utformas.

I stadsbyggnadsprojekt dr det vanligt att
centruméndamal mojliggors i bottenvaningar i
stadsbebyggelsen. De bestér ofta av en liten del

av projektets totala BTA, verksamheten som

ar vanligast bedoms ej generera stora miangder
besokstrafik, och de ligger oftast i strategiska lagen
i kommunen dér héllbara fardsatt dominerar resorna
(gang, cykel och kollektivtrafik). Pa grund av dessa
omstandigheter bedomer staden i dagsldget att en
sarskild utredning ej behover tas fram separat for
dessa lokaler.

Om dessa faktorer ej stimmer dverens med
projektets forutsittningar, eller en verksamhet
planeras som frangér det normala, s& har staden
dock ritt att krdva en sdrskild utredning.

I 6vrigt kan parkeringstal for bostdder anvindas
for projekt som innehéller bdde bostdder

och centrumidndamal. Men det borde framga
tydligt i dvriga analyser/utredningar tillhdrande
planhandlingarna hur besoksparkering for bade
bostidderna och dessa lokaler hanteras pa bésta sétt.




Forskola och skola

En sérskild utredning for forskola och skola ska
redovisa:

» Léage och hur forskolan/skolan kan tdnkas
paverka tillgédngligheten (se tillgédnglighetsindex
i Bilaga 1)

» Antal anstéillda (inklusive start-/sluttid
arbetspass)

»  Tilltdnkt upptagningsomrade och funktion —
relevanta aspekter dr median- och medelavstand
for elever till skolan

»  Forutsittningar:

o Gang- och cykelvigar for skolans
upptagningsomrade med ett uttalande om
trafiksékerhet, trygghet och attraktivitet.

o Narhet kollektivtrafik inklusive turtéthet
med ett uttalande om hur tillgédngligheten bor
paverka fardmedelsval

* Firdmedelsfordelning idag for arbetsresor
och hdmta och ldmna resor i kommunen,
i det geografiska omradet och/eller for
liknande verksamhet i jamforbar situation (har
huvudmannen data fran en skola med liknande
forutsattningar, upptagningsomrade och
funktion?)

*  Medelbeldggning per bil

»  MAI for framtida fardmedelsférdelning och hur
de specifika resedrendena forhéller sig till dessa
med avseende pa reslangder och fairdmedelsval.

Kontor
En sérskild utredning for kontor ska redovisa:

» Léage och hur kontorsprojektet kan téinkas
paverka tillgéngligheten (se tillgénglighetsindex
i Bilaga 1)

»  Typ av kontor och verksamhet: Antal anstéllda,
antal kontorsplatser — typ av platser, tilltankt
nédrvarograd jamfort med antalet anstéllda pa
kontoret, antal besokande per dag

*  Forutsittningar:
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Géang- och cykelvigar i ndrheten av kontoret
med ett uttalande om trafiksékerhet, trygghet
och attraktivitet.

Narhet kollektivtrafik inklusive turtéthet
med ett uttalande om hur tillgéngligheten bor
paverka fardmedelsval

Féardmedelsfordelning idag for arbetsresor, i
det geografiska omradet och/eller for liknande
lage (har den tilltdnkta hyrestagaren data fran
liknande verksamhet i befintligt 14ge och/eller
for liknande lage?)

Mal for framtida fairdmedelsfordelning och hur
de specifika resedrendena forhaller sig till dessa
med avseende pa reslangder och fairdmedelsval.

Idrottsanléggning

En sérskild utredning for idrottsanldggning ska
redovisa

Lége och hur idrottsanldggningen kan ténkas
paverka tillgéngligheten (se tillgidnglighetsindex
i Bilaga 1)

Tilltdnkt upptagningsomrade och malgrupper
Antal anstéllda
Forutsittningar:

Gang- och cykelvégar for
idrottsanldggningens upptagningsomrade
med ett uttalande om trafiksékerhet, trygghet
och attraktivitet.

Nérhet kollektivtrafik inklusive turtithet
med ett uttalande om hur tillgidngligheten bor
paverka fardmedelsval

Férdmedelsfordelning idag for arbetsresor och
hdamta- och ldmna-resor i kommunen, 1 det
geografiska omradet och/eller for liknande i
situation (har exploatdren/tillténkta hyresgéster
data fran en idrottsanldggning med liknande
forutsattningar, upptagningsomrade och
malgrupper?)

Medelbeldggning per bil
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» Dimensionerande situation réknat i antal
besokare, eventuella ledare och nirvarande
anstéllda — det vill sdga normal och ofta
forekommande situation en vanlig vecka.
Observera att himtning och ldmning ofta
overlappar nér ett trdningspass slutar och ett
annat borjar

*  Mal for framtida fardmedelsférdelning och hur
de specifika resedrendena forhéller sig till dessa
med avseende pa reslangder och fardmedelsval.

Vardverksamhet

I denna kategori ryms allt fran mindre lakar-/
tandldkarmottagning, dldreboende, till storre
sjukhus. Denna kategori innefattar dven sirskilda
boenden som kommunen fordelar enligt
lagstiftning, exempelvis LSS, olika typer av
gruppboenden mm.

En sérskild utredning for vardverksamhet ska
redovisa:

*  Typ av verksamhet och malgrupp

» Lége och hur verksamheten kan tdnkas paverka
tillgéngligheten (se tillgénglighetsindex i
Bilaga 1)

» Antal anstéillda (inklusive start-/sluttid
arbetspass)

» Antal eventuella:

o boende

o vardtagare per anstélld och dag

o vardplatser

o besdkare per dag
*  Behov av 6verlamning vid skiftarbete
»  Forutsittningar:

o Gang- och cykelvdgar i verksamhetens
niaromrade (cirka fem till tio kilometer
beroende ldge och typ av verksamhet) med
ett uttalande om trafiksdkerhet, trygghet och
attraktivitet.

o Narhet kollektivtrafik inklusive turtdthet
med ett uttalande om hur tillgéngligheten bor
paverka fardmedelsval.

OCH PARKERINGSPOLICY o

o Tilltdnkta arbetstider — sker start/slut vid
tidpunkter med lag social bevakning och lag
turtathet?

o Parkeringssituation i ndromradet i dagslaget
(gangavstand cirka 300-400 meter)

* Firdmedelsfordelning idag for arbetsresor
och vérdresor i kommunen, i det geografiska
omradet och/eller for liknande verksamhet i
jamforbar situation (har exploatdren/tilltinkta
hyresgister data fran en verksamhet med
liknande forutséttningar?)

*  Medelbeldggning per bil for besdkare

*  Mal for framtida fardmedelsférdelning och hur
de specifika resedrendena forhéller sig till dessa
med avseende pa resldngder och fairdmedelsval.

Handel och restauranger

I centrala ldgen kan en mindre handels-/
restaurangyta byggas utan krav pa tillkommande
parkering (kraver dock sdrskild utredning
géllande parkering for rorelsehindrade). I mer
bilorienterade ldgen har exploatoren alternativt den
tilltdnkta verksamheten oftast sjélv en uppfattning
om platsens tillgénglighet och betydelsen av
bilparkering. Vid externa ldgen ar det viktigt att
kommunen inte tilldter en dimensionering som
utgér fran en maximal situation som intréiffar
mycket sillan.

En sérskild utredning for handel och restauranger
(alltsd undantaget mindre handels-/restaurangytor i
centrala lagen) ska redovisa:

*  Typ av verksamhet

» Léage och hur verksamheten kan tinkas paverka
tillgédngligheten (se tillgdnglighetsindex i
Bilaga 1)

* Antal anstéllda
»  Forutsittningar:

o Gang- och cykelvdgar i verksamhetens
nidromrade (cirka fem till tio kilometer
beroende ldge och typ av handel) med ett
uttalande om trafiksdkerhet, trygghet och
attraktivitet.
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Naérhet kollektivtrafik inklusive turtithet
med ett uttalande om hur tillgéngligheten bor
paverka fardmedelsval.

Tilltédnkta arbetstider — sker start/slut vid
tidpunkter med 14g social bevakning och lag
turtéthet?

Parkeringssituation i ndiromradet 1 dagslaget
(géngavstand cirka 400 meter)

Fardmedelsfordelning idag for arbetsresor och
inkopsresor i kommunen, i det geografiska
omradet och/eller for liknande verksamhet i
jamforbar situation (har exploatdren/tilltdnkta
hyresgéster data fran en verksamhet med
liknande forutséttningar?)

Medelbeldggning per bil for besokare

Dimensionerande situation riknat i antal
besokare och niarvarande anstillda — det vill
sdga normal och ofta forekommande situation
en vanlig vecka

Mal for framtida fairdmedelsfordelning och h
de specifika resedrendena forhaller sig till dessa
med avseende pa reslangder och firdmedelsval.

Industri, lager och logistik
En sédrskild utredning for industri, lager och logistik

ska

O

redovisa:

Typ av verksamhet
Antal anstéllda
Forutsattningar:

Gang- och cykelvdgar i verksamhetens
ndromrade (cirka fem till tio kilometer
beroende pa ldge) med ett uttalande om
trafiksékerhet, trygghet och attraktivitet.

Narhet kollektivtrafik inklusive turtdthet
med ett uttalande om hur tillgéngligheten bor
paverka fardmedelsval.

Tilltankta arbetstider — sker start/slut vid
tidpunkter med 1ag social bevakning och lag
turtidthet?

OCH PARKERINGSPOLd+ESY

Fardmedelsfordelning idag for arbetsresor i
kommunen, i det geografiska omradet och/eller
for liknande verksambhet i jamforbar situation
(har exploatoren/tilltdnkta hyresgéster data fran
en verksamhet med liknande forutsittningar?)

Mal {or framtida fairdmedelsfordelning och hur
det specifika resedrendet forhaller sig till dessa
med avseende pa reslangder och fairdmedelsval.

det specifika resedrendet forhaller sig till dessa
med avseende pa reslangder och fairdmedelsval.
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