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Mobilitets- och parkeringspolicy

Mobilitets- och parkeringspolicyn ar ett samlat dokument, dar vagledning och principer
finns om hur bil- och cykelparkering kan I6sas inom kommunen och hur processerna ser ut

vid detaljplanering och bygglovsprovning.

Inledning

Uppdatering av mobilitets- och
parkeringspolicyn

Mobilitets- och parkeringspolicyn &r en uppdatering
av stadens tidigare parkeringspolicy fran 2016.
Viktiga varden vid framtagandet av den nya policyn
har varit att mojliggora effektiv anvéndning av
olika mobilitetslésningar, tillgodose behov av bil-
och cykelparkering i alla kommundelar, utarbeta
mer flexibla parkeringstal, frémja laddinfrastruktur
etc.

Sammanfattning

I och med 6kad konkurrens om stadens mark blir
det allt mer vésentligt for kommunen att skapa en
effektiv och vél fungerande parkeringsmarknad.
Mobilitets- och parkeringspolicyn stréavar darfor
efter att bidra till en balans mellan behov,
tillganglighet och utbud av bil- och cykelparkering,
som &r anpassade efter kommunens olika
geografiska forutsittningar. Parkeringsfragan

ar en central faktor for stadsutvecklingen, med
inverkan pa markanvandning, forutsattningar
for hallbart resande och majligheten att forma en
attraktiv stadsmiljo. Det har ocksa en paverkan
pa manniskors transportsatt, hur samt med vilket
medel de véljer att resa. Policyn mdjliggor for
fler tillvigagangssitt for att 6ka den héllbara
mobiliteten och med hjalp av mobilitetsatgarder
revidera parkeringstalen.

Resor med kollektivtrafik, gdng och cykel utgor
grunden for hallbar tillganglighet och bilinnehavet
mins-kar kontinuerligt i kommunen. Av stadens
oversiktsplan framgar dock att bilen har en fortsatt
viktig funktion i samhéllet och det ska finnas goda
parkeringsmojligheter i alla kommundelar.

Policyn bygger pa stadens dvergripande méal och
strategier, inklusive kommunfullmaktiges mal

och oversiktsplan. Parkeringsnormen éar flexibel
och strukturerad for att kunna uppdateras i linje
med stadens utveckling och férandrade behov

i olika kommundelar, liksom lagesindelningen
(de olika zonerna) som ar utformad for att vara
anpassningsbar vid eventuella férandringar.

Policyns syfte

Syftet med policyn &r att ge vdgledning och
underlag for stallningstaganden vid planering och
bygglovsprévning. Dokumentet anger principer for
hur och var parkering for bil och cykel ska ordnas
och hur manga parkeringsplatser som kravs for
tillkommande eller dndrad bebyggelse. Policyn ska
bidra till att:

e Vara ett stod for kommunen i planprocess,
bygglovsprévning, och under genomfdérande.
Ge forutsattningar for en konsekvent och
likvérdig planering och prévning.

o Sékerstélla att bil- och cykelparkering ordnas
med héansyn till lagstiftning och kommunala
malsattningar. Aven att bil- och cykelparkering
anordnas utifran geografiskt omrade och behov.

*  Ge okad flexibilitet och mojlighet till
projektanpassning. Ge exploatdrer storre
frihet att avgora vilket mobilitetsutbud som &r
attraktivt for de som ska kopa eller hyra deras
bostéder och lokaler.

e Ge forutsattningar for ett mobilitetsutbud som
framjar manniskors valmajligheter, bidrar till
hallbart resande samt ger flexibilitet for
framtida behov.
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Lagkrav

Enligt plan- och bygglagen har kommunen ett
Overgripande ansvar for planeringen av

parkering inom kommunens granser. | detaljplaner
kan kommunen stélla krav pa var, hur och i vilken
omfattning parkering ska ordnas. Fastighetségaren
ar ansvarig att ordna den parkering som kravs pa
kvartersmark. P& en tomt eller i ndrheten av den ska
det i skélig utstrickning finnas ldmpligt utrymme
for parkering, angoring, lastning och lossning.
Detta provas i samband med bygglov.

Mer ingaende beskrivningar om relevant
lagstiftning finns i Bilaga 1: Kunskapsunderlag.

Mal och styrdokument

Policyn grundar sig i ett flertal nationella, regionala
och lokala mal samt styrdokument som beror bil-
och cykelparkering. Det handlar om 6vergripande
mal sasom FNs globala héllbarhetsmal och de
transportpolitiska malen, men dven regionala
miljomal och exempelvis kommunens dversiktsplan
samt cykelplan ingar. Alla dessa beskrivs i Bilaga
1: Kunskapsunderlag.

Tillampning av policyn

Aven om mobilitets- och parkeringspolicyn medger
att exploatorer ges mdjlighet till storre flexibilitet
och frihet kring utformningen och anpassningen

av parkerings- och mobilitetsutbudet ska stadens
plan- och exploateringsutskott beakta stadens
sammantagna parkeringsbehov. Alla slutgiltiga
bedémningar, tolkningar och eventuella avsteg

fran mobilitets- och parkeringspolicyn beslutas

i stadens plan- och exploateringsutskott samt i
byggnadsnamnden.




Berakningsmodell
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Berakningsmodellen anvands for att berakna parkeringstal och antalet parkeringsplatser i

detaljplaneprocessen och i bygglovsprocessen.

Lagesbaserat
grundvarde

- Malgrupp,
- Typ, omfattning,
markanvandning

- Lagesbedomning

» (Eventuell revidering av
tillganglighetsindex)

Figur 1: Berakningsmodell fér parkeringstal och antalet
parkeringsplatser.

Lagesbaserat grundvéarde

I det forsta steget avgors projektets typ och
omfattning tillsammans med lagets grundvérde. | de
fall dér staden saknar en uppdaterad prognosversion
av tillgdnglighetsindexet kan det vara aktuellt att
justera indexet specifikt for det aktuella projektet
(om projektet &r av storre omfattning och/eller
innehaller en malpunkt som kan téankas paverka
tillgangligheten). | vissa fall kan staden vara 6ppen
for att diskutera ett projekts lage:

e Om det ar for kravande att justera
tillgénglighetsindexet bara for det aktuella
projektet — vilket innebér att beddmningen
av den framtida tillgangligheten (cirka tre till
fem ar fram i tiden beroende pa nar projektet
star klart) gors i1 en diskussion dér exploatéren
ansvarar for att ta fram relevant underlag.

«  Om ett projekt ligger i tva olika lagen och det
ar rimligt att forutsatta att projektet bor hanteras
i samma lage. Underlag for en sadan diskussion
kan vara hur stor del av projektet som ligger i
respektive lage och vilken inverkan projektet
har pa omradets tillganglighet.

* Om ett projekt ligger i lage 1 och den 6kade
tillgangligheten inte gar att rakna hem med en

Projektanpassning

anvandning osv
- Mobilitetsatgarder

Anpassning av
parkeringslosning

- Atgarder som minskar
det totala antalet
parkeringsplatser,
exempelvis
samnyttjande

reducering av parkeringstalet finns mdjligheten
att ansoka om avsteg fran policyn.

Projektanpassning

Efterfoljande steg dr valbara for exploatdren. I
projektanpassning hanteras eventuell revidering av
parkeringstalet. Parkeringstalet kan bade reduceras
och hojas baserat pa exempelvis projektets inverkan
pa omradets tillganglighet, malgrupp, bostadsform,
tillkommande malpunkter och sa vidare. |
projektanpassningen ingar d&ven mojligheten

att anvanda mobilitetsatgarder for att reducera
parkeringstalen.

Flexibla parkeringstal

Flexibla parkeringstal innebdr att en revidering

av parkeringstalen for bil och cykel erbjuds

mot att exploator/fastighetsidgare atar sig att
genomfora atgarder som faststélls i detaljplan,
bygglov eller i avtal. Staden gor beddmningen

om exploatoren/fastighetsidgaren ldmnar in
godkant underlag och utredningar som stodjer
motivering till reducering eller eventuell 6kning av
parkeringstalet. En beskrivning av atgarderna samt
avtal med kommunen ska redovisas i samband med
bygglovsansdkan.

Det & mojligt for fastighetsdgare att testa att ta




i ansprak néagra befintliga bilparkeringsplatser

(som inte anvénds/behdvs) for att mojliggora en
annan typ av anvandning (sa lange detaljplan

och bygglov tillater). Till exempel for att bygga
lekplats, grényta, cykelstéll och sa vidare. Om detta
sedan ska bli permanent anvandning, behdvs en

ny bygglovsansokan for nytt bygglovsbeslut. Da
maste nytt parkeringstal som reviderats godkannas i
enlighet med géllande beslutsprocess.

Att reducera parkeringstal

Mobilitetsatgirder &r valbara for exploatdren att
anvénda sig av for reducering.

Det dr exploatdrens ansvar att ta fram underlag

och utredningar som visar pa gorbarheten samt
langsiktigheten for 16sningarna. Om staden ska
godkéanna reducering av parkeringstalen for
atgarderna behover de sakerhetsstéllas langsiktigt i
exempelvis detaljplan, bygglov eller i avtal. Lds mer
i avsnittet "Mobilitetsatgarder".

Att hoja parkeringstal

Om en exploator vill hoja parkeringstalet s&
behover staden sakerhetsstalla att detta ar mojligt.
Det behovs da alltid en sérskild trafikutredning,
som bland annat innehaller motivering och

behov. Utredningen ska dven innehalla en analys
over ndromradet som tar hinsyn till trafik-

och parkeringssituationen som en helhet och
beskriver konsekvenser. Avgransningen for denna
analys gors tillsammans med handlaggaren i
detaljplaneskedet. Visar trafikanalysen att eventuella
fordonsrérelse medfér behov av ombyggnation
eller andra trafiklosningar ska exploatdren bekosta
atgirden. Lis mer under "Ovriga behov av
parkeringsutredning".

Anpassning av parkeringslosning

Parkeringskop, parkeringsrétt och samnyttjande kan
ytterligare mojliggéra anpassning av bilparkering
for det specifika projektet. Det dr staden som
beddmer graden av anpassning som ar skalig i

varje enskilt projekt, bade under detaljplaneskede
och bygglovsskede. Aven om inte atgarder tas med
i detaljplanen kan de tas med i bygglovsskedet.
Nedan listas atgarder som i éverenskommelse med
staden tillats och principer for dessa.

Parkeringskép
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Exploatoren/fastighetsdgaren kan inga ett
civilrattsligt avtal om parkeringskép med staden
eller annan exploator/fastighetsdgare och forfarandet
innebdr att exploatdren/fastighetsidgaren, istillet for
att sjilv ordna utrymme, deltar finansiellt i avsedd
parkeringsanlaggning.

Det finns tva olika former av parkeringskop;

frikdp som innebar ett engangsbelopp och

avldsen som innebdr en arlig avgift. Exploatdren/
fastighetsdgaren betalar per bilplats till staden

eller annan exploatdr/fastighetsigare for
parkeringsanlaggningen som da ansvarar for att
hélla erforderligt antal bilplatser tillgangliga i den
gemensamma parkeringsanlaggningen. Exploatdren/
fastighetsagaren rader sedan éver det antal bilplatser
som denna alagts att anordna dven om det inte ar
bestdmda platser i anlaggningen.

Det dr avgorande att exploatoren/fastighetsagaren
presenterar en I6sning pa parkeringsutrymmet enligt
de uppstéllda kraven, vilket ska ske oberoende

av om avtal uppréttas med kommunal eller privat
motpart. Oavsett vilken 16sning som exploatéren/
fastighetsdgaren valjer sa ska kraven i 8 kap 9 §
PBL vara uppfyllda. Avtal om parkeringsfrikop med
tredje part maste inkomma till kommunen infor
bygglovsansokan. Avtal om parkeringsfrikop ska
redovisa att parkeringsplatserna dr tillgangliga att
nyttjas i samband, eller inom rimlig tid, med att
projektet ar fardigstallt.




Parkeringsratt

Parkeringsritt innebér att en exploator/
fastighetsagare kan pavisa en prissattningsmodell
dar de boende som vill ha bilparkering far mgjlighet
att kopa ratten till den egna parkeringen. Detta
genom ett engangsbelopp eller att det tas ut en
manadsavgift som speglar de verkliga kostnaderna.

Samnyttjande

Samnyttjande handlar om att hitta ett

effektivt nyttjande av den fysiska ytan som
parkeringsplatserna upptar, inte om att sanka behov
eller efterfragan. Det paverkar inte de utraknade
grundtalet for bilparkering utan bara antalet faktiska
platser. Potentialen for samnyttjande beréknas
darfor forst efter att reducerade atgarder beraknats
och det totala antalet parkeringsplatser faststallts.

Graden av mojlighet till samnyttjande ar olika for
olika ansprék och tid pa dygnet och som exempel

ar boendeparkering under alla tider pa dygnet
olamplig att samnyttja av anledningen att de boende
ska ha mojligheten att stalla bilen hemma for att
istallet valja ett hallbart fardmedel. Den storsta
potentialen for samnyttjande av parkeringsplatser
finns nir kombinationer av olika kategorier av
bostéder och verksamheter vars huvudsakliga
aktivitet sker vid olika tider.

Vid samnyttjande far det totala antalet bilplatser
inte understiga det enskilda behovet for respektive
markanvandningskategori.

For samnyttjande av parkeringsplatser behdver
foljande krav uppfyllas:

« Ingen av platserna som ska samnyttjas far vara
reserverad.

* Platserna finns i en Oppen anldggning.
* Mojligheterna till samnyttjande &r varaktiga.

« Gangavstanden for respektive kategori
overstiger inte de avstand som anges i
principerna.

Finns det inom projektomréadet flera
parkeringsanlaggningar som ska samnyttjas far
dessa berdknas var for sig om det inte ordnas ett
parkeringsledningssystem som visar var det finns
lediga platser.
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Samnyttjande kan &ven nyttjas for funktioner som
forskola, aldreboende, idrottsanldggningar m.m. dar
behovet av parkering kan vara hogt under en kort
period pa dagen. Dessa utrakningar gors separat

for varje projekt da behov och efterfragan kan se
véldigt olika ut. Inte minst for de som arbetar i
verksamheten, samt for besokande, angoring och
lastning.

Om samnyttjande dnskas behdvs utredningar

av olika typer av parkeringsansprak (arbetande,
besokande, angoring och sa vidare) och analyser
over olika behov for olika tider pa dygnet. Dessa
lamnas in infor bygglovsansokan. Staden bedomer
om forslaget ar rimligt och byggnadsnamnden
beslutar i slutdndan i samband med bygglovet.

Om staden ska godkanna samnyttjande behover det
sdkerhetsstillas langsiktigt i exempelvis bygglov
eller i exploateringsavtal.

Vid samnyttjande mellan flera fastigheter

skall bindande avtal genom forréttning enligt
anlaggningslagen eller genom servitut foretes innan
bygglov beviljas.

For exempel och berdkningsstod, se Bilaga 1 -
Kunskapsunderlag.




Parkeringstal

Grundtal

Grundtalet for parkering ar kommunens verktyg
for att styra hur manga parkeringsplatser for bil
och cykel som ordnas i samband med ny-, till- och
ombyggnation samt vid andrad anvéndning.

Parkeringstalen for bostéder &ér baserade pa

en sammanvéagning av underlag som bland

annat bilinnehav, resvanor, fardmedelsval och
socioekonomiska faktorer. Utifran det har
parkeringstalen anpassats till tillgdnglighetsindexet
som ligger till grund for den geografiska
lagesindelningen (se Karta 1 pa nasta sida).
Tillgénglighetsindexet dr uppbyggt pa gang- och
cykelavstand till olika malpunkter och hallplatser
for kollektivtrafik.

Parkeringstalen i tabellerna pé sidan 12 ar grundtal
for parkering for bostader, och det &r dessa som
anvénds i berdkningsmodellen for eventuellt
projektanpassning och olika parkeringslésningar.
Reducering av parkeringstalet gors alltid pa
grundtalet for bil, och ej pa bescksparkering eller
parkeringstal for 6vriga transportslag.

Parkeringstalen uttrycks i termen parkeringsplatser
per 1000 m? bruttoarea (BTA). Det dr summan

av alla vaningsplans area och begransas av de
omslutande byggnadsdelarnas utsida, éver och
under mark, féorutom den BTA som upptas av cykel-
och bilgarage. Staden kan i bedomningen utesluta
viss BTA fran berékningen vid sérskilda fall. Under
bygglovsprocessen begriansas provningen av BTA
och parkering till endast det som ansdkan avser.

Vid utrdkning sa avrundas alltid parkeringstalet
uppat till narmsta heltal.

Parkeringstalen for bostéder ar fordelade pa tva
underkategorier — smahus och flerbostadshus.
For cykelparkering ar det avgdrande att
cykelparkeringsplatserna ar attraktiva med
avseende pa placering, utformning, tillgéanglighet
och trygghet.

Lagesbeddmning

Parkeringsnormen ar byggt pé ett grundvirde
samt en lagesindelning som alltid gors i en
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lagesbeddmning. Ligesbedomningens mdjliga
effekt pa parkeringstalen ar baserade pa ett
tillgénglighetsindex. Indexet uppdateras med
bestdmda intervall vilket ddrmed ser till att
mobilitets- och parkeringspolicyn ar ett aktuellt
och anvindbart planeringsunderlag. Indexet gor det
ocksa enklare att pa en mer detaljerad niva forsta
bilens betydelse for att klara vardagslivet, da en
bedémning gors i varje projekt.

Genom en statistisk klassningsmetod har
tillgédnglighetsindexet dversatts till en indelning av
kommunen i fem olika l&gen - 1agesindelningen.
Tillgénglighetsindexet och ldgesindelningen
baseras pa dagens markanvandning. Aven framtida
utveckling kan anvandas som grund, och verktyget
for lagesbeddmningen ska utvecklas for att
inkludera detta.

Lagesbeddmning av parkeringstal

Bilden pa nésta sida dr en nuldgesbild av
lagesindelningen; hur tillgdngligheten ser ut nir
policyn antas, indelat i olika lagen. Eftersom
tillganglighetsindexet kan uppdateras vid behov sa
kommer lagesindelningen till foljd av det fordndras
i takt med att staden utvecklas. Lagesbedomningar i
olika projekt behdver séaledes inte baseras pa bilden
i policyn, utan pa det senaste underlaget.

Overgripande beskrivning av olika lagen
Lage 1: Mycket god tillgdnglighet; Mycket god
tillgénglighet till kollektivtrafik, goda cykelstrék,
hog cykelandel vid resor, ett stort antal malpunkter.

Liage 2: God tillgénglighet; God tillgénglighet till
kollektivtrafik, bra cykelstrak, cykelandel vid resor
ar god, och ett flertal malpunkter i omradet.

Liage 3: Mattlig tillgénglighet; Mindre god
tillgénglighet till kollektivtrafik och cykelstrak, men
hog biltathet och lagre andel cykelresor till/fran
laget. Ett fatal malpunkter.

Lage 4 och 5: Samre tillgdnglighet; Hogt bilinnehav
och hogt antal resor med bil, valdigt f& malpunkter.
Dalig tillganglighet till kollektivtrafik.
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Vid en lagesbeddmning av parkeringstal for
bostider sa anvinds tabellerna pa nista sida. Har ar
ldgesbedémningen redan inrédknad for olika lagen i
kommunen, vilket innebar att vart projektet placeras
sa har redan en analys av dess tillganglighet i
omradet gjorts. Detta tal blir sedan grundtalet for
parkering, som da i efterféljande steg kan revideras
enligt berdkningsmodellen.

For dvriga markanvéndningskategorier &r det upp
till exploatdren att ta fram ett forslag pa grundtal,
det vill séga ett parkeringstal som anpassats efter
lagesindelningen. Detta ingar i de analyser och
den data som tas fram i de sarskilda utredningarna
for olika typer av markanvéndning, och innebar
ocksa att staden maste bedéma att underlaget och
utredningen ar tillforlitlig och aktuell.

Karta 1: Geografisk ligesindelning, april 2024. Kartan finns digitalt
pa kommunens hemsida och uppdateras kontinuerligt.
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Exploatoren gor darmed sjilv bedomningen hur
lagesindelningen kan komma att paverka behovet
for sin verksamhet i varje enskilt projekt. Stod for
denna process, vad utredningarna ska innehalla,
och vad staden staller for krav for godkannande
beskrivs mer i Bilaga 2 - Stadens processer for
parkering och stod till sérskilda utredningar.

Lagesindelning baserat
pa tillganglighetsindex.
Bl Lagel
I Lage 2
Lage 3
Lage 4
Lage 5
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Parkeringstal for bil

Grundtal bil for smahus (inkluderar aven par-,
rad- och kedjehus)

Lage

e
R

Parkeringstal per hushall

0,8 (+ 10 % for besoksparkering)

1 (+ 10% for besoksparkering)

1,2 (+ 10% for besoksparkering)

1,4 (+ 10% for besoksparkering)

1,5 (+ 10% for besoksparkering)

Figur 2: Parkeringstal bil for smdahus, andel for besoksparkering inom
parentes.

Grundtal bil for flerbostadshus

Lage Parkeringstal per 1000 m? BTA

5 (+ 10% for besoksparkering)

7 (+ 10% for besoksparkering)

9 (+ 10% for besoksparkering)

1 (+ 10% for besoksparkering)

12 (+ 10% for besoksparkering)

Figur 3: Parkeringstal bil for flerbostadshus, andel for
besoksparkering inom parentes.

Parkeringstal for motorcykel

Eventuellt utrymme for parkering av motorcyklar
inom eller i nérheten av fastigheten beddms i varje
enskilt fall. Ett riktvarde ar atta till tio procent

av bilplatsbehovet for flerbostadshus. Andelen
motorcykelparkering eller parkering for andra
fordonsslag kan variera utifran fastighetens behov
och far utredas fran fall till fall.

OCH PARKERINGSPOLICY
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Besbdksparkering

Parkeringstal for besoksparkering &r tio procent
av grundtalet, bade for sméhus och flerbostadshus.
Dessa géller i alla lagen i kommunen, och kan ej
reduceras.

Parkeringstal for cykel

Smahus (par-, rad- och kedjehus)

Lage

Cykelparkeringstal per sovrum

Samtliga lagen | 1,3 (+ 1 per bostad for besok)

Figur 4: Parkeringstal cykel for smdhus, tal for beséksparkering inom
parentes.

Antalet cykelparkeringsplatser ska vara anpassat
for antalet boende per bostad. Som utgangspunkt
ska det finnas minst en cykelparkeringsplats per
boende. Som riktvirde ska det finnas minst 1,3
cykelparkeringsplatser per sovrum i varje bostad.
Minst en plats per bostad ska vara anpassad

for platskravande cyklar. Utdver ovanstaende
tillkommer minst en cykelparkeringsplats per
bostad for besokare.

Flerbostadshus

L& ge Cykelparkeringstal per 1000 m? BTA

25 (+ 10% for besoksparkering)

25 (+ 10% for besoksparkering)

25 (+ 10% for besoksparkering)

20 (+ 10% for besoksparkering)

20 (+ 10% for besoksparkering)

Figur 5: Parkeringstal cykel for flerbostadshus, andel for
besoksparkering inom parentes.

Aven for flerbostadshus ska antalet
cykelparkeringsplatser vara anpassat for antalet
boende per bostad men det &r samtidigt rimligt att
stélla lagre krav pa exploatering i det yttersta laget.
Till grundtalen i tabellen ovan ska det adderas
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ytterligare tio procent for besoksparkering. Av det
totala antalet platser bor tio procent vara anpassade
for platskravande cyklar.

For mer stod kring utformning och placering

av cykelparkering, se avsnitt "Principer for
cykelparkering™ i Bilaga 2 - Stadens processer for
parkering och stod till sérskilda utredningar.

Ovriga markanvandningskategorier

For de Ovriga kategorierna krévs alltid en sérskild
utredning. Dessa kategorier ar bade mindre vanligt
forekommande i exploateringsprojekt dn bostider
och mer beroende av den tilltdnkta verksamhetens
forutsattningar, ambitioner och behov. | en sarskild
utredning for évriga markanvandningskategorier
ligger ansvaret pa exploatoren att ta fram ett
forslag pa grundtal for parkering och cykel som
tillgodoser behovet. Kommunen kréver att en
sarskild utredning innehaller analyser och underlag
som specificeras i Bilaga 2: Stadens processer

for parkering och stdd till sarskilda utredningar.
Dér finns stod for hur en utredning tas fram, vad
den behdver innehalla, samt stadens bedémningar
av utredningen. Det &r alltid staden som bedomer
tillvagagangssatt, innehall och omfattning av
utredningen i varje projekt.

Nedan sammanfattas viktiga aspekter som en
utredning ska innehalla, men for mer detaljerade
principer for olika markanvéndningskategorier se
Bilaga 2: Stadens processer for parkering och stod
till sarskilda utredningar.

For stadens egna verksamheter som planeras i
stadens egen regi finns inga krav pa att kopa in
eller upphandla externa utredningar. Principerna for
olika markanvandningskategorier i detta avsnitt och
i bilaga 2 kan anvandas som underlag och som stod
for diskussion i stadens egna planeringsprocesser
for egna projekt.

Smalagenheter och studentbostader (max 35 m2
boarea)

For studentbostader kan det antas att malgruppen
som kommer att flytta in inte har lika stort behov
av bil pa grund av ekonomiska forutséttningar.
Niérhet till kollektivtrafik och mélpunkter ar

viktigt for studenter, darfor ar ocksa tilltankt
upptagningsomrade viktigt att analysera.

Det &r viktigt att i sarskilda utredningar inkludera
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tilltdnkt antal bostader och lagenhetsstorlekar, samt
analysera malgrupp och deras olika behov av bade
bilparkering och cykelparkering.

Centrumandamal

| stadshbyggnadsprojekt ar det vanligt att
centrumandamal méjliggors i bottenvaningar i
stadsbebyggelsen. De bestar ofta av en liten del

av projektets totala BTA, verksamheten som

ar vanligast beddms ej generera stora mangder
besokstrafik, och de ligger oftast i strategiska lagen
i kommunen dar hallbara fardsatt dominerar resorna
(géng, cykel och kollektivtrafik). P4 grund av dessa
omstandigheter beddémer staden i dagsléget att en
sérskild utredning ej behdver tas fram separat for
dessa lokaler.

I de flesta fall kan parkeringstal for bostéder
anvandas for projekt som innehaller bade bostader
och centruméandamal. Men det borde framga
tydligt i 6vriga analyser/utredningar tillhérande
planhandlingarna hur besoksparkering for bade
bostaderna och dessa lokaler hanteras pa bésta sétt.

Forskola och skola

I en sérskild utredning for forskola och skola ar det
viktigt att redovisa tilltankt upptagningsomrade

for skolan samt att analysera mal for hamta-/
lamna resor, bade for bilparkering men ocksa
cykelparkering. Antal parkeringsplatser fér
anstéllda i verksamheten bor inga.

Kontor

En sarskild utredning for kontor ska redovisa tidiga
beddémningar av nérvarograden for antalet anstéllda,
mal for arbetsresor, samt antal besokare.

Idrottsanlaggning

En sérskild utredning for idrottsanlaggning ska
redovisa tilltankt upptagningsomrade, analys av
dimensionerande situation raknat i antal besotkare,
eventuella ledare och nérvarande anstéllda — det vill
séga normal och ofta férekommande situation en
vanlig vecka. Himtning och l&dmning vid tréning,
match och sa vidare &r en viktig aspekt, saval som
analys av parkeringsbehov vid eventuellt storre
evenemang.
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Vardverksamhet

| denna kategori ryms allt fran mindre lakar-/
tandlakarmottagning, sarskilda boenden,
vardcentral, gruppboende, till storre sjukhus. En
sarskild utredning for vardverksamhet ska redovisa
behov av dverldmning vid skiftarbete for anstéllda
samt analys av eventuella behov for boende/
vardtagare/besokare. Ocksa eventuella behov for
hamtning/lamning.

Handel och restauranger

I centrala I&gen kan en mindre handels-/
restaurangyta byggas utan krav pa tillkommande
parkering (kréver dock sérskild utredning gallande
parkering for rérelsehindrade samt leveranser).

I mer bilorienterade ldgen har exploatoren
alternativt den tilltdnkta verksamheten oftast sjélv
en uppfattning om platsens tillganglighet och
betydelsen av bil- och cykelparkering.

En sarskild utredning for handel och restauranger
(alltsd undantaget mindre handels-/restaurangytor
i centrala 1agen) ska redovisa tilltdnkta arbetstider
for att synliggodra trygghetsaspekter och behov av
leveranser.

Industri, lager och logistik

En sérskild utredning for industri, lager och logistik
ska redovisa behov av 6verldamning vid skiftarbete
for anstéllda och leveranser.

Cykelparkering for ovriga
markanvandningskategorier

For cykelparkering géller generellt att tio procent
av alla platser ska vara anpassade for platskravande
cyklar. For forskola och grundskola &r kravet hogre
dar tjugo procent av platserna for besdkande ska
vara anpassade for platskravande cyklar. Om en
idrottsanlaggning har barn i grundskolealdern

eller yngre som malgrupp géller tjugo procent for
platskravande cyklar aven har.

Ovriga behov av parkeringsutredning

En sérskild parkeringsutredning kan &ven behdvas
vid nyanlaggning eller ombyggnation av andra
séarskilda anldggningar som till exempel alstrar
mycket besokstrafik (se bilaga 2: Stadens processer
for parkering och stdd till sérskilda utredningar).
Men det kan dven finnas behov av en sérskild
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utredning vid specialfall, exempelvis att analysera
mdojlighet att sdnka/hdja parkeringstalen for
bostédder med fasta grundvérden, utéver det som
policyn medger.

Vid ett eventuellt fall dér exploatdr/fastighetsidgare
Onskar sanka/hodja parkeringstalen mer an vad
principerna och policyn mojliggor, ska detta
initieras i ett tidigt skede och en t&t dialog foras
genom hela plan- och byggprocessen. Det &r upp
till exploatdren att utreda och analysera behovet
av bil- och cykelparkeringar, samt att redovisa och
motivera hojningen/sankningen. Viktigt att ocksa
visa pa eventuella konsekvenser i ndromradet t.ex.
Staden gor genom kommunstyrelsens plan- och
exploateringsutskott och byggnadsndmnden en
slutlig beddmning i varje enskilt fall. Dock ska
likabehandlingsprincipen tillampas.

Tillvagagangssatt

Omfattning och innehall i utredningarna diskuteras
och bestams tidigt i planprocessen tillsammans med
planhandldggare och eventuellt trafikplanerare.

Det ar staden som i slutdndan bestammer hur
utredningen ska genomforas, innehall och vilken
indata som anvénds.

Den sérskilda utredningen ska i slutdndan

(utifran analyser och data) ta fram ett forslag pa
parkeringstal for projektet. Detta tal raknas som ett
grundtal, och det ar detta tal som sedan anvénds
som utgangstal for eventuell projektanpassning
och revidering av tal. Har handlar det framforallt
om att staden bevakar att parkeringstalet inte kan
innebara nagra negativa konsekvenser i naromradet
eller i 6vrig planering (exempelvis paverkan pa
riksintresse, risk for spilleffekter av parkering,
Okade trafikalstringar i hart belastade trafiknét osv).

Detta tillvagagangssatt appliceras dven under
bygglovsskedet, da exploator har valmajligheten
att under bygglovsprocessen revidera underlag
och analyser, i syfte att uppdatera grundtalet for
parkering. Mer stod kring sérskilda utredningar,
med tillvdgagangssatt, stadens forvantningar
och utredningens innehéll finns att ldsa i Bilaga
2: Stadens processer for parkering och stod till
sarskilda utredningar.

Eventuell uppféljning och anpassning av behov

Vid projekt dér sérskilda avtal tagits fram,
till exempel mobilitetsavtal, si kan ett
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utvarderingsmote organiseras. Dar kan behov

och nyttjande av parkeringsplatser, samt de
ataganden som fastighetsdgaren/exploatoren

atagit sig for att sanka eller hoja parkeringstalen
foljas upp. Uppfoljningen kan ske genom
resvaneundersokning, enkéter till anvéndare,
maétningar av restids- och genhetskvoter och analys
av insamlad resedata etc.

Staden ser gérna att exploator och fastighetsdgare
i sina utredningar inkluderar analyser 6ver hur
parkeringsefterfragan ser ut i dagslaget (om

det redan finns parkering pé fastigheten) samt
eventuella framtida behov. Det ger underlag for
béattre berdkningar och mer realistiska utfall vid
bedémning av parkering i detaljplanen.

15
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Mobilitetsatgarder

Nedan redogors for mojliga verktyg och atgarder
som fastighetsdgare/exploator har mojlighet att
valja sjalv for att kunna rdkna ner parkeringstalet
ytterligare. Atgarderna har som syfte att méjliggora
olika alternativ till hallbar mobilitet for exempelvis
boende och verksamma.

Det ar upp till fastighetsédgaren/exploatoren att
utreda omfattning, behov och konsekvenser av de
atgarder som de tar sig an, men de kan da ligga som
motivering till lagre eller hogre parkeringstal om sa
onskas.

Fastighetségaren ansvarar for att
mobilitetsatgarderna planeras, byggs ut, forvaltas
och foljs upp. | avsnittet Stadens processer for
parkering i bilaga 2 beskrivs hur tolkningar och
bedomningar gar till, samt hur uppféljningen
hanteras under hela avtalstiden.

Mobilitetsatgardernas mal &r att 6ka boendes

eller andras hallbara mobilitet samtidigt som
behovet av att 4ga och anvéanda bil minskar.
Genom mobilitetsatgarder blir det enklare och mer
attraktivt att resa hallbart.

I nastféljande rubriker sammanfattas atgarderna for
parkeringsreduktion med forklaringar och principer.
Varje mobilitetsatgard har dven ett reduceringstal
vilket raknas genom antal parkeringsplatser for

bil per 1000 m? BTA. Detta forslag anviands som
riktviarde och kan revideras om exploatoren visar i
sina utredningar att det finns grund for detta.

Atgéarder for bilparkering

Mobilitetshus/mobilitetshubb

Parkering av olika slag som sker i ndgon form av
hubb samlat med andra mobilitetstjanster. Det kan
vara en delningstjanst sa som bilpool tillsammans
med en hyrcykelstation, en parkeringsyta
tillsammans med delad mikromobilitet och
taxitjanst etc.

For att anvanda mobilitetsatgarden for reducering
av bilparkering ska féljande krav uppfyllas:

» Minst tva tjanster (utdver traditionell parkering)
som gynnar hallbar mobilitet och ar fysiskt
samlokaliserade
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« Inom rimligt gangavstand for anvandarna

» Tillgdngligt och anviandarvinligt, exempelvis
genom tydlig information om tillgadngliga
tjanster

Det ar viktigt att hubben dr skalbar och flexibel
(inte statisk). Det ar ocksa skillnad pa om hubben &r
lokaliserad i stadsmiljo eller landsbygd och behdver
anpassas darefter pa grund av olika forutsattningar
och behov. En mobilitetshubb kan exempelvis

aven innehalla varuleverans, paketskap med mera
som ett satt att gora det mer tillgangligt i mindre
tatbebyggda omréaden/landbygdsorter.

En forutséttning for en valfungerande tjanst ar att
hubben har en god tillganglighet.

Om mojligt bor hubbarna finnas i anslutning till
annan service och malpunkter i omradet. Ytan kan
vara flexibel 6ver tiden. Om efterfragan ér liten
inledningsvis kan ytan anvéandas for andra andamal
och successivt stéllas om.

Delningstjanster for bil

Bilpoolsfordon ska placeras for att

vara sa lattillgangliga som mojligt. Ur
tillganglighetssynpunkt &r det darfor battre att
placera bilpoolsfordon inom fastigheten @n i en
parkeringsanlédggning en bit bort. | vissa fall &r det
dock mer fordelaktigt att samla fler bilpoolsfordon i
samma anldggningar for att ge anvéndarna fler bilar
och ett bredare utbud att vélja pa.

For att ge boende en god tillgang ska det finnas
minst 1 parkeringsplats for bilpool per 4500 m?
BTA. Bilplatser for bilpoolsfordonen tillkommer
utdver grundtalet for parkeringsplatser.
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Delningstjanst for bil behdver regleras och
sékerhetsstallas i avtal som l&mnas in i samband
med bygglovsansokan. Observera att det inte ar
krav pa att samma bilpoolsleverantér anvands under
hela mobilitetsavtalets 16ptid.

Ytor for leveranstjanster

Ytor for leveranstjanster handlar om att utrymme
och tillgang till tjanster for utlamning och
inldmning av paket och storre avfall ska finnas
inom fastigheten. Det kan exempelvis vara
paketskap och andra lasbara digitala mojligheter
for att fa leveranser av mat eller andra varor till
fastigheten. Syftet &r att underldtta for boende att
hamta ut paket oavsett om de har tillgang till bil
eller inte.

Atgarder for cykelparkering

Vi efterstravar attraktiva cykelparkeringar i staden,
bade pa allman platsmark och pa kvartersmark.
Nedan listas de mobilitetsatgarder for cykel som
ligger som grund for reducering av parkeringstalet
for bil. Exploatoren och fastighetsdgaren

ansvarar sjalv for att i sa fall ta fram utredningar
och analyser som visar pa gorbarheten

och langsiktigheten i olika atgarder. Det ar
byggnadsndmnden som tar beslut om slutgiltigt
parkeringstal.

Goda cykelfaciliteter

Goda cykelfaciliteter handlar om mojligheten att
reducera antalet bilparkeringar i de fall dér det
tillskapas béttre ytor for cykelparkering.

For att anvanda mobilitetsatgarden for
reducering av bilparkering ska minst 80 % av
cykelparkeringsplatserna uppfylla féljande krav:

| lasbart utrymme under tak

» Goda avstand mellan cykelramarna, minst 0,8
meter mellan cykelramarna

«  Utformning som innebéar enkel dtkomst

e God tillganglighet till cykelparkeringen.
Cykelparkeringen ska ligga i anslutning till
malpunkt (entré/port/ingang)

e Minst 10 % av cykelplatserna ska vara
utformade med hansyn till ytkrdvande fordon
som lad- och lastcyklar
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Om det ar latt att ta sig in om det & inomhus, vilken
typ av dppningsanordning samt laslosning som
erbjuds ar dven det viktiga aspekter. Exempelvis
kéllarparkeringar och cykelrum bor ordnas sa att
boende inte behdver 6ppna tunga dorrar for hand.
Det behover finnas friyta kring dorrar och hissar
som rymmer ladcyklar. Besoksparkering ska alltid
kunna anvandas utan tillgang till nyckel, kod eller
liknande.

Cykelparkering och cykelrum bor framst

planeras for i markplan och i bottenvaningar. Om
cykelparkering anordnas i kéllare bor det finnas
ramp och/eller hiss som &r anpassad for cyklar,
dven mer ytkravande varianter som ladcyklar.
Ramper far inte vara for branta eller smala och
behover halkbekédmpas vintertid, om mojligt ska de
vara vaderskyddade.

Fastighetségaren ska tillse att yta for cykelservice
och lamplig utrustning ordnas som é&r tillgénglig for
anvandarna.
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Reduceringstal for mobilitetsatgarder

Foljande reduceringstal for mobilitetsatgarder galler
for reducering av grundtal for parkeringsplatser for
bil.

Mobilitetsatgéard [platser per 1000 m2 BTA]
Avser reducering av parkeringstalet for bil

Delningstjanster bil 0,5
Mobilitetshus/hubb 0,3
Goda cykelfaciliteter 0,6
Ytor for leveranstjanster 0,1
Mojlig maximal reduktion 15

Figur 6: Reduceringstal for mobilitetsatgdrder. Gdller for reducering
av grundtal for bil.

Mobilitetsatgarderna i tabellen ovan gar aven att
anvanda sig av som riktmarke for smahus. For att
gora sa kravs dock att effekten omréknas till att visa
effekt per hushall. I praktiken kommer de flesta av
atgarderna bara att vara aktuella for smahus som
kommer att vara upplatna som hyresritter eller
bostadsritter, alternativt dér det finns ett storre

antal smahus som tillsammans dger och skaéter en
samféllighet.

69 Frowndal
O\ Centrum

B
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Reduktionens omfattning i olika lagen

Maximal tillaten reduktion utifran
mobilitetsatgarder skiljer sig at i olika lagen. Nedan
visas maximal reduktion som ér tillaten i de olika
lagena. Platserna avser max reduktion per 1000 m?
BTA.

Lage [platser per 1000 m? BTA]
1-3 1,5
4-5 1,0

Figur 7: Maximal tilldten reduktion med mobilitetsatgdrder i olika
geografiska ldgen.

:
olnnehe 3

AT




o MOBILITETS -

Begreppsforklaringar

Boarea (BOA)

Boarea. Area 6ver boendeytor. Réknar ej in
yttervdggar, vind, trapphus etc.

Bruttoarea (BTA)

Bruttoarea (BTA) definieras enligt Svensk Standard
SS 21054:2020 (eller senaste version). Bruttoarean
ar summan av alla vaningsplans area och begransas
av de omslutande byggnadsdelarnas utsida. All
bruttoarea for respektive projekt réknas in for
berdkning av parkeringstal, forutom den BTA som
upptas av garageplats for bil och cykelgarage.

Exploator/fastighetsagare

Exploatdr dr den som for egen rakning utfor

eller later utféra byggnads-, rivnings- eller
markarbeten, som till exempel husbyggen och
infrastrukturprojekt. Den juridiska benamningen &r
byggherre. Byggherren ér oftast fastighetsdgaren,
men kan &ven vara brukaren av en annans fastighet.

Flerbostadshus

Léagenheter i allménhet. Speciella boendeformer
som seniorbostader utan vardfunktion raknas som
flerbostadshus eller sméldgenheter beroende pa
bostadernas storlek.

Grundtal

Med grundtal avses grundvérdet for parkeringstal.
Grundtal finns specificerat i policyn for bostédder.
For andra markanvandningskategorier tas
grundtalet fram i sarskilda utredningar. Det &r
alltid grundtalet man utgar ifran vid eventuella
reducerande eller hojande atgérder.

Mobilitet

Mobilitet innebér fysisk och social rorlighet, hur
manniskor ror sig och véljer att resa med olika
fardmedel. Att 6ka mobiliteten i ett omrade kan
innebara manga olika saker, men handlar i stort om
att oka tillgangligheten till och valméjligheterna for
olika typer av resor.
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Parkeringstal

Kommunens beddmning av lampligt utrymme
for parkering av bil och cykel i samband med
detaljplaner och bygglov.

PRH
Parkering for rorelsehindrade.

Smalagenheter

Mindre ldgenheter pd max 35 m* BOA enligt
Boverket.

Studentbostader

Mindre ldgenheter (max 35 m? BOA) dér den
avsedda malgruppen ér studenter. Bostaden
avser den avskilda bostaden och réknar ej in
gemensamma utrymmen.

Tillganglighet och framkomlighet

Begreppet tillgénglighet beskriver med vilken
latthet och pa vilka satt man kan na olika
malpunkter som man vill kunna na. Framkomlighet
kan sdgas beskriva med vilken hastighet man kan ta
sig fram med olika fardsatt.
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