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Sammanfattning

Parkeringspolicy i Mélndal bidrar till att tillgangliggéra
olika malpunkter i staden. Tillgangen pé parkering for bil
respektive cykel avgor hur pass enkelt det ar for resené-
rer att anvanda de olika fardmedlen.

"Parkeringspolicy i Mélndals stad” avser att dskadliggo-
ra hur parkering kan medverka till en mer diversifierad
och robust stadsplanering och transportsystem. Bilen
kommer att ha en betydande roll och vara en viktig del
&ven i framtida stadsplanering.

Policyn ger stadsbyggnadsforvaltningen, tekniska for-
valtningen samt exploatdrer i MdlIndals stad stod i pla-
neringsarbetet och arbetet med utvecklingsprojekt som
berdr parkering av bil och cykel for boende, verksamma
och besokare i staden. Parkering ar en central fraga vid
nybyggnation och fortatning.

Nar staden fortatas stalls allt storre krav pa ett effektivt
markutnyttjande och ett trafiksystem som ger tillgéng-
lighet for alla som ska bo, arbeta i och besoka staden.
De tillgéngliga markytorna minskar, samtidigt som fler
manniskor ska rdra sig in, ut och inom det begrénsade
omradet. Parkering for bil i centrala lagen upptar stora
ytor och ar kostsamt varfor ett effektivare nyttjande av
parkeringsytorna efterfragas. Syftet med policyn ar att
mota kundens dnskemal om tillganglighet och rorlighet
och att policyn kan méta upp mot férandringar och krav
pa mobilitet i samhallet Gver tid.

Parkeringspolicyn &r darmed en viktig pusselbit och
verktyg for att styra mot visionens fokusomraden ”En
modig stad med tydlig historia” och “En hallbar stad dar
vi véaxer och mar bra”. Den ska i enlighet med visionen
bidra till:

* Entillgénglig, levande stad dér alla manniskor mots
samt en tat, vacker och sammanhéllen stadskérna.

e Attraktiva bostader och en grén livsmiljo, smidiga
kommunikationer och en hallbar utveckling

o Att fler av MoIndalsbornas resor sker med héllbara
fardsatt

e Att Mdlndalsborna blir fler

Parkeringstalen dr anpassade efter dagens och framtidens
situation. Genom flexibla parkeringstal finns méjlighet
att i stérre grad projektanpassa parkeringsbehovet vilket
ger kostnadsfordelar. Samtidigt behover parkerings-
talen utformas pa ett sadant satt att de ger byggbolagen
en forutsagbarhet dver vad staden kraver nar det galler
parkering.
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Malen med parkeringspolicyn och parkeringstalen kan
sammanfattas i féljande punkter:

» God tillganglighet for alla
manniskor

« Okat hallbart resande

» Effektiv markanvandning

Dokumentet ar uppdelat i tva delar:

Del 1 Riktlinjer & handbok

Del 2 Kunskapsunderlag




Del 1

Riktlinjer & handbok

Syfte och mal

Ett 6vergripande mal for Mélndals stad ar att véxa och
utvecklas genom hallbar tillvaxt. En del i detta &r att
arbeta med ett resurseffektivt transportsystem och fortat-
ning i kollektivtrafiknara lagen. Parkeringspolicyn avser
att stodja befintliga évergripande mal och planer och
bidra till att dessa uppfylls.

Malsattningen ar att parkeringspolicyn ska:

»  stodja utvecklingen mot en attraktiv stad och stads-
miljo.

e bidratill ett effektivt utnyttjande av marken i staden.

e bidratill en likvardig hantering av alla transportme-
del.

»  planera och samverka for god tillgéanglighet.

Hallbar tillvaxt handlar bland annat om att s& ménga som
mojligt av vara resor sker pa ett hallbart sétt, ur miljo-
synpunkt. Hallbar utveckling och tillvaxt handlar aven
om ett strategiskt anvandande av infrastrukturen och
stadens mark for transporter som ar mycket ytkravande.

Det betyder att vagar och parkeringar ska finnas for dem
som bést behdver nyttja dem. For att minimera risken for
trangsel pa vara gator och parkeringar ar det viktigt att
de som har attraktiva och likvardiga alternativ ska nyttja
dessa. Tillganglighet pa gator och vagar ar helt avgoran-
de for tex. raddningsfordon.

Parkeringspolicyn &r en uppdatering av stadens tidigare
policy fran 1988. Behov av mobilitet och rorlighet
fordndras stdndigt varfor det &r viktigt att staden har en
aktuell policy som tar hansyn till olika fardmedel och
parkeringslésningar. Bland annat omfattar denna policy
bade cykel och hil till skillnad fran stadens tidigare
parkeringspolicy.
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Parkeringspolicyn och de nya parkeringstalen ska bidra
till att nd malen i Vision MéIndal 2022:

e Entillganglig, levande stad dar manniskor méts och
en tat, vacker och sammanhéllen stadskarna

e Attraktiva bostader och en gron livsmiljd, smidiga
kommunikationer och en hallbar utveckling

e Att minst 50 % av molndalsbornas resor sker med
hallbara fardsatt

e En modig stad med tydlig historia
e Viar fler an 70 000 molndalshor

Storsta delen av de nya bostdderna kommer att skapas

i stadens tétorter vilket kommer att leda till en 6kad
konkurrens om marken. Prioriteringar kring hur den att-
raktiva marken utnyttjas mest kostnads- och yteffektivt
maste goras.

I MélIndals stad Klimat- och energiplan, 2015, anges
bland annat att till ar 2022 ska:

» utslappen av vaxthusgaser i Molndal uppga till hogst
2,9 ton CO2-ekvivalenter/invanare och ar

«  genomsnittsutslappen av koldioxid fran personbilar
vara max 90 g/km.

e korstrackan med personbil vara maximalt 550 mil/
invanare och ar.

e andelen personresor som utfors med cykel vara

minst 12 %, gang minst 18 % och kollektivtrafik
minst 25 %.




Vad sager plan- och bygglagen?

| Sverige ar det kommunerna som har det dvergripande
ansvaret for parkeringens planering, enligt plan- och
bygglagen 1 kapitlet 2 § samt 4 kapitlet 13 §. Staden har
mojlighet att i detaljplan ange var parkering ska ordnas.
Staden har dock ingen skyldighet att ordna parkering.

Denna skyldighet avilar fastighetsagaren.

I plan- och bygglagen 8 kapitlet anges féljande om
parkering:

” 9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa
ett satt som &r l[&mpligt med héansyn till stads- eller land-
skapsbilden och till natur- och kulturvérdena pé platsen.
Tomten ska ordnas s att...”

”...4. det pa tomten eller i narheten av den i skalig
utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, last-
ning och lossning av fordon...”

... Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna
bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4, ska man
i forsta hand ordna friyta.”

10 § Det som galler i fraga om utrymme for parkering,
lastning och lossning och om friyta i 9 § forsta stycket 4
och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillam-
pas om tomten &r bebyggd.”

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av
bilparkering for personer med rorelsenedséttning ska Bo-
verkets byggregler Boverkets foreskrifter samt Tillgang-
liga och anvandbara miljoer (VGR) f6ljas.

Parkeringsplatser for personer med rérelsenedsattning
ska enligt Boverkets byggregler kunna ordnas inom

25 meters gangavstand fran entréer till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus. Darutdver ska det finnas
en angoringsplats inom samma avstand. For en del
manniskor &r ett mycket nara avstand helt avgorande
om en malpunkt kan besokas. Darfor ska alltid minsta
mojliga avstand till entré efterstravas dven om reglerna
tillater upp till 25 meter.
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Parkering i detaljplan och bygglov

Parkeringspolicyn ar en handbok foér dimensionering och
utformning av parkering for cykel och bil i detaljplaner
och bygglov.

Den som vill bygga ar skyldig att redovisa hur parkering
for cykel och bil avses 16sas enligt stadens policy. | de-
taljplan eller bygglov sker dialog om parkeringslésning-
en tillsammans med planenheten och byggnadsnamnden
i M6Indals stad. Nedan redovisas en bild av ansvarsfor-
delningen for parkering i staden.

Parkering i detaljplan
Principen for arbetet med parkering i detaljplaner &r:

e Analysera behovet av parkering

«  Utred majligheter for tgarder som kan sanka beho-
vet.

e Studera mojligheter att effektivisera befintliga an-
laggningar eller samnyttjande inom projektet.

« | fjarde och sista hand foreslas bygga nya platser.

e Folja upp behov och nyttjande av parkeringsplatser-
na.

Det &r staden som beddmer omfattningen av reduce-
ringsatgarderna. Vid gemensamma parkeringslosningar
utanfor fastigheten &r det staden som bedémer [&mplig
omfattning och storlek pa parkeringsanlaggningen. Om
parkeringstalet inte har justerats utifran reducerande &t-
garder eller samnyttjande i planarbetet gar detta att gora
till bygglovskedet.

| planarbetet faststélls parkeringstal utifran markan-
vandning, zon samt eventuella reducerande atgarder
och samnyttjande. Pa plankartan kan hanvisning ske till
stadens parkeringspolicy, inga parkeringstal bor anges.
I planbeskrivningen samt i tillhérande genomférande-
beskrivning ska framga hur parkering for projektet ska
anordnas.

I samband med planarbetet &r det viktigt att sékerstélla
genomférandet av detaljplanen. Det sker dels genom att
genomforandefragorna beskrivs i planbeskrivningen,
dels genom att staden och exploatdr/fastighetsagare teck-
nar ett genomférandeavtal eller annat avtal i samband
med detaljplanens antagande.




Pa vilket satt en exploatdr/fastighetsdgare ska l6sa sitt
parkeringshehov ar i manga fall en sddan genomféran-
defrdga. Om t.ex. ett projekt byggs ut i flera etapper kan
det vara nodvandigt att i avtal reglera hur parkeringsfra-
gan ska lésas déver tid, i syfte att underlatta det praktiska
genomforandet, men dven skapa forutsattningar for att
erhalla bygglov for projektet. Det kan handla om lokali-
sering av tillfalliga parkeringsplatser, eller att staden vill
sékerstalla en specifik parkeringsldsning. Nedan beskrivs
hur parkeringsfrgorna ska hanteras under detaljplane-
arbetet:

Steg 1. Markanvéandning och zon

Behovet av parkeringsplatser utgar fran avsedd mar-
kanvéndning for detaljplan samt vilken zon projektet
ligger inom. Varje zon har ett spann for att ytterligare
ge mojlighet for anpassning. | varje detaljplanearbete
ska utgangspunkten vara det hogre talet inom spannet.
Har ar upp till exploatoren/fastighetsagaren att i samrad
med staden motivera ett, inom spannet, lagre tal om sa
onskas. Motiv for anpassning kan rora sig om lokalise-
ring inom zonen, malgrupp for verksamheten eller typ av
bostader. Ex kan ett trygghetsboende i direkt anslutning
till kollektivtrafikhallplats vara motiv for att utgd ifran
den lagre siffran inom spannet.

Steg 2. Mojlighet till reducering av parkeringstal for bil

Har justeras parkeringstalet utifran de i policyn angivna
atgarderna. Baserat pa vilka atgarder som kan passa i
det specifika projektet och omfattningen av dem. De
reducerande atgarderna handlar om att minska behovet
av parkeringsplatser.

Steg 3. Mojlighet till samnyttjande

Samnyttjande innebdr att den faktiska ytan som par-
keringsplatserna tar effektiviseras. Potentialen for
samnyttjande blir storre om olika kundsegment anvander
parkeringarna, till exempel kontor och handel som har
sitt maxutnyttjande vid olika tider pa dygnet.

Steg 4. Utformning och placering

I det hér steget sker lokalisering samt utformning av
parkeringsplatserna. Hansyn ska tas till acceptabla gang-
avstand mellan parkeringsplatser och bostad, verksamhet
etc. enligt policyn. Har ar viktigt att beddma om parke-
ringens placering och utformning stérker syftet med pla-
nen. Hur paverkar bil- och cykelparkeringen stadsbilden
och den upplevda tryggheten i den.

Steg 5. Genomférande

Planbeskrivningen ska innehalla en beskrivning av
parkeringstal samt parkeringslosningar som géller for
detaljplanen. Parkeringstal bor inte anges pa plankartan.
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Parkering i bygglov
Principen for arbetet med parkeringsplatser i bygglov ar:

Stdmmer bygglovsansokan med parkeringspolicyn
och eventuella atgarder om parkering som tagits fram i
detaljplanen?

I bygglov som inte har ett i planbeskrivningen eller pa
plankartan angivet parkeringstal ska utgangspunkten
vara stadens policy. Har ar utgangspunkten for berak-
ning av parkeringsbehovet det hogre talet inom spannet.
Det ar sedan upp till exploatéren/fastighetségaren att

i samrad med staden motivera ett, inom spannet, lagre
tal om sa énskas. Motiv for anpassning kan rora sig om
lokalisering inom zonen, malgrupp for verksamheten
eller typ av bostéder. Ex kan ett trygghetsboende i direkt
anslutning till kollektivtrafikhallplats vara motiv for att
utga ifran den lagre siffran inom spannet.

Det finns mojlighet att i bygglovet anvanda reducerings-
atgarder och samutnyttjande dven om dessa atgarder
inte varit med i detaljplanen. Det &r byggnadsndmnden
som bedémer omfattningen av reduceringsatgarderna i
samrad med stadens forvaltningar.

I bygglovet ar det exploatdrens/fastighetsédgarens
skyldighet att redovisa langsiktiga parkeringslosning-

ar enligt de av staden redovisade parkeringskraven.
Byggnadsndmnden beddmer parkeringsldsningen utefter
parkeringspolicyn. Som stdd for bygglovgivningen finns,
i detaljplaner efter denna parkeringspolicys antagande,
planbeskrivningen med tillhérande genomforandebe-
skrivning dar det ska framga hur parkering for projektet
ska anordnas.

Det ar byggnadsnamnden som myndighet som prévar
om skyldigheten att anordna parkeringsutrymme ar
uppfyllt i samband med bygglovsansckan, bade vad
géller detaljplaner med parkeringsbehovet utrett eller
aldre detaljplaner dar fragan om parkering inte ar utredd.
Byggnadsnamnden ser till att kraven i plan- och byggla-
gen uppfylls och specifikt for parkeringsutrymme ska
kraven i 2 kap 3, 5 och 6 punkterna samt kraven i 8 kap
9-10 88 uppfyllas.

Vid handlaggning av bygglov sker en diskussion mellan
exploatdr/fastighetsdgare och handléggare i ett antal steg
for att klargdra behov och placering av parkering.

Steg 1. Redovisning av antalet parkeringsplatser pa en
situationsplan

Situationsplanen ska redovisa placering, mattséttning
och anvéandningssatt for bil- och cykelparkering. Hur
dessa ytor ska iordningstallas redovisas i en mark-
planeringsritning.
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Steg 2. Avstdmning mot parkeringspolicyn

Var i de olika zonerna &r fastigheten belédgen? Vilket

tal ska anvandas for byggnadens anvandningssatt? | en
byggnad kan flera olika verksamheter forekomma. And-
ras verksamheten kan dven behovet av parkeringsplatser
forandras.

Summering av de olika bruttoareornas anvandningssatt
ska generera en siffra. Denna siffra avrundas uppat och
stdms av mot situationsplanens redovisning av parke-
ringsplatser for bil och cykel.

Steg 3. Mojlighet till samnyttjande

Vill s6kanden samnyttja parkeringsplatserna ska detta
redovisas till byggnadsndmnden fére bygglov beviljas.
Samrad halls med tekniska forvaltningen om oklarheter
rader. Se tabell for samnyttjande.

Steg 4. Utformning och placering

Situationsplanen dversands till tekniska forvaltningen
som remiss for yttrande angaende angéring for trafik och
renhallning da ansokan galler storre objekt.

Byggnadsndmnden beddmer slutligt utformningen, hur
bil- och cykelparkeringen paverkar stadsbilden och den
upplevda tryggheten i staden.




Markanvandning

Bostad; Bostadsandamal ar uppdelat i flerbostadshus,
smahus samt specialbostader som ex studentbostader.

Kontor och verksamheter; Verksamheter innefattar
mindre besoksintensiva verksamheter.

Handel; &r uppdelat pa kategorierna; livsmedelshandel,
séllankdpshandel (ex Klader, skor etc.) och volymhandel,
dér livsmedel och volymhandel generellt har hdgre par-
keringstal. Volymhandel innefattar handel med skrym-
mande varor sasom mabler och vitvaror.

Industri; omfattar industri och stérre skrymmande
verksamheter.

Forskola, skola; forskola har ett hogre parkeringstal
an skola dé& barnen &r for sma for att ta sig sjalva till
forskolan.

Vard, omfattar bade vard med évernattning och vard-
centraler och liknande med besok dagtid.

Hotell; korttidsboende och hotell.

Ovriga anlaggningar; storre vardinrattningar, bibliotek,
biografer, sporthallar eller andra stérre anldggningar som
alstrar mycket besokstrafik kan behtva separata parke-
ringsutredningar.
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Zonindelning for parkeringstal

Parkeringstal och zon-indelning grundar sig pa analyser
av boendetéthet, framtida stadsutveckling, befintligt bil-
innehav, tillganglighet med kollektivtrafik samt genom-
forda stadsbyggnadsprojekt i MdIndal. Talen har dven
studerats i forhallande till liknande kommuner i Sverige.
Analyserna redovisas i Del 2 Kunskapsunderlag. Zoner-
na anvands for bade bil- och cykelparkering.

Zon 1 omfattar stadskarnan samt stadsstraket langs
Goteborgsvagen samt Flojelbergsgatan. Tillgangen till
kollektivtrafik & mycket god. Har &r bilinnehavet idag
lagt och markvardet hogt. Det innebér att zon 1 har de
lagsta parkeringstalen for bil. Cykelresor &r hoga, varfor
cykelparkeringstalen &r hoga hér.

Zon 2 omfattar stadsomradet narmast stadskarnan samt
de allra mest centrala delarna av Kallereds tatort.

Zon 3 omfattar i princip all sammanhéllande bebyggelse
utanfor zon 2.

Zon 4 omfattar stadens dvriga tatorts och landsbygds-
omraden.

Kartan &r ett utsnitt ur stadens kartdatabas. Kartan ses éver arsvis och kan behdva uppdateras vid storre forandringar

(senast uppdaterad oktober 2016)
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Parkeringstal for bil och cykel

Nedan redovisas en tabell med grundtalen for bil- res-
pektive cykelparkeringsplatser. Inom varje zon medges
ett intervall. Val av tal ska motiveras i detaljplanens
planbeskrivning och/eller i ansékan om bygglov.

Talen anges per 1000 kvm BTA (bruttoarea)for alla

verksamheter utom smahus dar parkering anges per hus.
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Parkering for motorcykel och EU-moped

For enbostadshus galler inga tal for motorcykel. Det

ar svart att ange ett parkeringstal for motorcyklar vid
flerbostadshus. Ett riktvarde kan vara 8-10% av bilplats-
behovet.

Motorcykelparkering vid arbetsplatserna far utredas fran
fall till fall. Behovet av bestdks och kundparkering varie-
rar beroende av byggnadens funktion.

Tillagg for besdksparkering/
Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4 sysselsatt
Enhet: bilplats per
1000 BTA
Flerbostadshus 4-7 6-8 7-10 8-11 0,6 for besok
Sr’rlé’\hus__och 1 plats per bostad | 1 plats per bostad |1,5 plats per bostad|1,5 plats per bostad| 0.2 Plats per bostad for
Tvafamiljshus besok
Studenbostader/
aldreboenden ftlfalliga 05 05 510 5-10 0,6 for besok
bostéder samt Igh om
hogst 35kvm
Kontor 7-10 10-13 13-17 13-17 0,5-3 for besok
Livsmedel 20-25 25-30 25-30 30-35 1,5-6 for sysselsatt
Séllankop 15-20 20-25 25-30 30-35 1,5-6 for sysselsatt
Volymhandel 30-35 35-40 35-40 1,5-6 for sysselsatt
Industri 5 10
Forskola 9 10 11 15 3-7 for besok
Skola 7 8 9 10 2-5 for besok
u Grundtal 6,0 (- 10% for reduceringsatgarder) = 5,4 per 1000 BTA.
Rakneexempel, e =
flerbostadshus i zon 2 |22+ 5 = 27 platser
Besoksplatser 0,6 per 1000 BTA
om 5000 BTA, e
ca60lghoch120 |8 "5=3 platser.
boendg Totalt behov om 30 platser.
) Antalet parkeringsplatser kan minskas om mdjlighet finns att samnyttja parkeringen
Tillagg for
Alla zoner besoksparkering
Enhet: cykelplats per
1000 BTA
Smahus och
Tvafamiljshus 20-30 S
Flerbostadshus 20-30 5)
Studentbostéader 45-50 10
Kontor 7-13 1-2
Livsmedel 2-4 9-18 |
Séllankop 2-4 4-18
Volymhandel 2-4 |
Industri 6
Forskola 20-30 |
Skola 20-45
Kollektivtrafik 0,1-0,25p/péstigande Vasttrafik kan tillhandahdlla antalet pastigande per hpl. |
Vard 10-20
Rakneexempel, Boendeplats 25 per 1000 BTA .
flerbostadshus om 25*5BTA =125 pl
5000 BTA, Besoksplatser 5 per 1000 BTA
ca 60 Igh och 120 5*5=25
boende. Totalt behov om 150 platser
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Reducering av parkeringstal

Majligheten till flexibla parkeringstal géller enbart for
bilparkering. For cykelparkering ges ingen reduktion.

Staden har bedémt att parkeringskdp samt parkeringsratt
kan paverka grundtalen for parkering och darmed skapa
ytterligare anpassning till det specifika projektet.

For parkeringskop ar det lokaliseringen av dessa som
avgor mojligheten till reducering, se nedan.

Det ar ocksa staden som beddmer hur stor reduceringen
blir med hansyn till de i projekten foreslagna atgarderna.
Aven om inte reduceringsatgarder tas med i detaljplanen
kan de tas med i bygglovskedet.

Parkeringskép

Exploatéren/fastighetsagaren ingar ett civilrattsligt avtal
om parkeringskdp med staden eller annan exploator/fast-
ighetségare och forfarandet innebér att exploatren/fast-
ighetségaren, istéllet for att sjalv ordna utrymme, deltar
finansiellt i avsedd parkeringsanldggning.

Det finns tva olika former av parkeringskop; frikop som
innebar ett engangsbelopp och avldsen som innebar en
arlig avgift. Exploatoren/fastighetsagaren betalar per
bilplats till staden eller annan exploatdr/fastighetsagare
for parkeringsanlaggningen som da ansvarar for att halla
erforderligt antal bilplatser tillgangliga i den gemensam-
ma parkeringsanldggningen. Exploatéren/fastighetsé-
garen rader sedan Gver det antal bilplatser som denna
alagts att anordna dven om det inte ar bestamda platser i
anlaggningen.

Det ar avgorande att exploatdren/fastighetsagaren
presenterar en 16sning pa parkeringsutrymmet enligt de
uppstallda kraven, vilket ska ske oberoende av om avtal
upprattas med kommunal eller privat motpart. Oavsett
vilken I6sning som exploatoren/fastighetsagaren valjer sa
ska kraven i 8 kap 9 § PBL vara uppfyllda.

Om parkeringskdpet aktivt bidrar till likstéallighet
mellan trafikslagen, dvs att parkeringsplatserna anordnas
i ett sadant lage att de blir mindre konkurrenskraftiga i
forhallande till kollektivtrafiken kan detta ge grund for en
reducering med upp till -10% fran grundtalet.

Parkeringsratt

Parkeringsratt innebdr att en exploattr/fastighetségare
kan pavisa en prissattningsmodell dér de boende som vill
ha parkering far méjlighet att kopa ratten till sin egen
parkering. Detta genom ett engangsbelopp eller att det
tas ut en manadsavgift som speglar de verkliga kostna-
derna. Parkeringsratt kan ge en reducering med upp till
-20% fran grundtalet.
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Samnyttjande

Samnyttjande handlar inte om att ytterligare sanka
behov/efterfragan pa parkeringsplatser. Samnyttjande
handlar om att hitta ett effektivt nyttjande av den fysiska
ytan som parkeringsplatserna upptar. Potentialen for
samnyttjande berdknas darfor forst efter att reducerade
atgarder faststallts. Graden av samnyttjande blir vanligen
storre om olika kundsegment anvander parkeringarna, till
exempel kontor och handel som har sitt maxutnyttjande
vid olika tider pa dygnet.

Samnyttjande kan &ven nyttjas for funktioner som for-
skola, &ldreboende etc. dar behovet av parkering kan vara
hogt under en kort period pa dagen.

Tabellen nedan visar belaggningsgraden for olika typer
av markanvandning. Exempelvis bedéms kontor ha 30%
lediga parkeringsplatser under vardagar kl 10-16 och
90% lediga platser under lérdagar kI 10-13.

Vard. Fre Lord  Natt

kl.10-16  kl.16-19 KkI.10-13
Bostéader 90% 90% 90% 90%
Boendebesokare  30% 70% 40% 50%
Industrier 70% 10% 5% 10%
Kontor 70% 20% 10% 20%
Handel 40% 70% 100% 0%
Skolor * 90% 10% 5% 0%
Hotell 50% 50% 30% 80%
Restauranger 75% 40% 60% 0%

* i de fall skolan har en idrottshall kan foreningslivet vara
aktivt pa kvall och helg vilket kan innebéra ett behov parkering
under dessa tider.

Berakningsexempel:

Ett projekt medfor behov av; 200 parkeringsplatser for
bostadsandamal, 150 parkeringsplatser for kontor och 50
parkeringsplatser for handel med livsmedel. Av tabellen
nedan visas att det totala behovet av parkeringsplatser ar
som storst under vardagar kl 10-16. Trots det &r endast
76% av parkeringsplatserna belagda och 23 % tillgang-
liga. Samnyttjandegraden beddms darmed kunna ligga
pa 23% vilket innebér att endast 305 parkeringsplatser
behdver iordningstéllas.

Samnyttjande [P-tal P-behov|Belaggning under olika tidsintervall I
Brutto [Vardag 10-16 Fredag 16-19 Loérdag 10-13  |Natt
% antal (% antal % antal |% antal

Bostaderi  17/00087A | 200 | 90 | 180 | 90 | 180 | 90 | 180 | 90 | 180
flerbostadshus
Kontor 10/1000BTA 150 70 105 20 30 10 15 20 [ 30
Handel livs 25/1000BTA 50 40 20 70 35 100 50 0 0

400 305 245 245 210
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Placering och utformning
Utformning av parkering for bil

I det fjarde steget sker planering, lokalisering samt
utformning av parkeringsplatserna. En parkeringsplats
for bil &r ca 12 kvm. Utover det krdvs ytor for backning
etc vilket innebdr att en parkeringsplats tar ca 20-30
kvm totalt. Var och hur parkeringsplatser/anlaggningar
byggs paverkar upplevelsen av platsen. Nedan féljer en
sammanstallning av olika parkeringstyper:

Enskilt garage/carport

Ar parkeringen/garaget en del av bostadshuset eller en
fristdende byggnad? Hur forhaller sig i sa fall garaget till
bostadshuset och bostadshuset till gatan? Placeringen av
ett garage paverkar i hog grad upplevelsen av gatu-
rummet och kontakten mellan gata och byggnad. Det
vinkelrata avstandet mellan fastighetsgrans vid gata och
narmsta byggnad/byggnadsdel for parkering pa fastighe-
ten ska vara minst 6 meter. Placeringen ska uppfyllas for
att kunna prévas mot parkeringspolicyn.

Ett garage eller parkeringshus

En parkering som utformas som ett garage eller byggnad
ar oftast yteffektiv och kan skapa en hdgre tathet i be-
byggelsestrukturen. Med ett garage under mark “forsvin-
ner” bilarna helt, ett garage kan dock vara en relativt dyr
I6sning. Nast efter garage ar ett parkeringshus den mest
yteffektiva parkeringslosningen.

For att skapa attraktiva miljoer kan parkeringshus klés
med verksamheter/bostader eller liknande langs nagra el-
ler samtliga sidor. Dessa byggratter kan uppfora av olika
markdgare och med olika genomférandetid.

I alla parkeringsanlédggningar &r den upplevda trygg-
heten en viktig aspekt. Bade for den som ska nyttja
anlaggningen men ocksa for den som ska passera forbi
pé gatan. En parkeringsanlaggning kan kinnas dde och
otrygg. Att kombinera parkering med andra verksamhe-
ter genom en kombinerad byggratt kan vara en l6sning.
Gestaltning, utformning och belysning &r en annan.
Utformning av in- och utfarter ar viktigt fér upplevelsen
av gatulivet.

Markparkering

Stora markparkeringar centralt bor undvikas. Marken i
centrala Iagen i stadens tatorter &r vérdefull och méjlig-
heten for en annan typ av parkeringslésning bor priorite-
ras. Risken med stdrre markparkeringar, sarskilt centralt
i tatorter &r att miljon glesas ut och de stadsméssiga sam-
banden forloras. Det kan bli svart att fa en tat bebyggel-
se. Den stora ytan kan ocksa ge ett 6de, handelsefattigt
intryck ndr parkeringen &r tom.

Vid anordnande av markparkeringar ska den utformas sa
att den genom sin placering, utformning och gestaltning
bidrar till platsen och stadsrummet pa ett positivt satt.
Det ar viktigt att platsen k&nns trygg och saker bland
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annat genom god Gversikt och tydliga malpunkter. Har
kan rétt belysning, valskdtt vaxtlighet och markbeldgg-
ning stddja en bra utformning. Flerfunktionella ytor, till
exempel dér torg blir parkering under vissa tider, skapar
flexibilitet och tathet i stadsrummet.

Pendelparkering

En pendelparkering &r ofta det forsta man moter nér

man anlander till en plats eller ort med tag eller buss. Pa
vardagar blir den till ett hav med bilar, p& kvallar och
helger en stor, tom yta om den inte samnyttjas med andra
verksamheter. Precis som for andra markparkeringar ar
det viktigt att denna utformas sa att den upplevs trygg
och séker.

Gatuparkering

Parkering pa allman plats dar kommunen ar huvudman
kan i princip endast upplatas pa kortare tid. Gatuparke-
ring anses darfor [amplig for besoksparkering samt for
handikapparkering om denna inte gar att 16sa pa annat
sétt. Parkering l&ngs gatan kan om den utformas rétt bi-
dra till en positiv upplevelse av rérelse och aktivitet. Vid
gatuparkering ska bil- och cykelparkeringar varvas med
tradplanteringar eller likande. Sakerheten for gaende och
cyklister ar en viktig fraga.

Garagelangan/grupphusomradets parkering

Placeringen och utformningen av en samlad parkerings-
anlaggning i anslutning till sméahus eller flerbostadshus
ar oftast inte lampligt, utan bor istéllet ersattas av en
mer uppdelad och varierad parkeringsyta som bidrar till
att utemiljon upplevs positiv. Fragor som hor beaktas ar
trygghet for saval de som nyttjar parkeringen som for de
som maste passera anlaggningen till och fran sin bostad.
Plan- och bygglagen anger att friyta ska prioriteras i
val mellan parkering och friyta. | bostadsomraden &r det
sarskilt viktigt att friyta bade prioriteras i omfattning och
placering i forhallande till parkeringsplatser.

Utformning av parkering for cykel

En parkeringsplats for cykel ar ca 1,2 kvm och med in-
réknat tillfarter &r den ca 2 kvm. Det innebér att det ryms
ca 10-15 cykelplatser pa en bilparkering. Det finns flera
olika typer av cykelparkeringar, detta ar tre huvudtyper:

1. Korttidsparkeringar - mindre &n 2 timmar

2. Heldagsparkering/Langtidsparkering - mer &n 2 tim-
mar upp till en dag och ibland l&ngre

3. Nattparkering/Sakerhetsparkering

Det ar viktigt att cykelparkeringen utformas med hansyn
till avsett andamal. En korttidsparkering ska vara enkel
och nara malpunkten medan nattparkeringen har hogre
krav pa sakerhet men kan ligga pa ett langre avstand fran
entrén. Vid utformning av cykelparkeringar ska hénsyn
tas till olika typer av cyklar. Detta ar sarskilt viktigt vid
ex forskolor, skolor och bostader dar exempelvis cykel-
karror behdver parkeras.




Cykelparkeringarna ska utformas s att de upplevs
trygga sékra och trevliga. Det ska finnas tillrackligt med
utrymme i cykelgarage och pa cykelparkeringsytor for
att kunna leda och vanda cykeln. Cykelplatserna ska
vara rymliga och varje cykel ska ha gott om utrymme

i breddled. En cyklist vill inte behova knuffa sig in pa
parkeringsplatsen, lika lite som en bilist vill knuffa sig ut
ur bilen nar den stér i en parkeringsruta. Cykelplatserna
ska aven vara tillgangliga for alla oavsett fysisk styrka.
Smidighet och enkelhet ska vara ledord. Vid cykelparke-
ringar inom- eller utomhus ska alltid méjlighet finnas att
lasa fast cykeln.

Ett garage eller forrad

For nattparkering, sékerhetsparkering eller heldagsparke-
ring ar garage en bra losning. Har star cykeln vaderskyd-
dad och relativt séker for stéld och skadegdrelse. Denna

Iangtidsparkering kan ligga nagot langre fran entrépunkt.

For heldagsparkering och langtidsparkering ar forrad
eller I3st inhagnad cykelparkering en annan 16sning.

Det ar viktigt att cykelplatser saval i garage som i forrad
utformas trygga och sékra.

Pendelparkering

Vid pendelparkering ska stérre cykelparkeringar anord-
nas. Har ska finnas mojlighet att stalla sin cykel inlast.
Precis som for andra parkeringar ar det viktigt att denna
utformas s att den upplevs trygg och saker. Aven lasba-
ra 16sningar utomhus ska finnas.

Gatuparkering

Gatuparkering bor framst anvéndas for korttidsparkering,
dvs huvudsakligen bestkande. Parkering av cyklar i ga-
turummet kan om den utformas ratt bidra till en positiv
upplevelse av rorelse och aktivitet. Vid gatuparkering
ska den varvas med tradplanteringar eller liknande.

Gestaltningen av cykelplatser pa allmanna platser ska
vara tydlig, anpassad till omgivningen och bidra till
stadsrummet pa ett positivt satt. Cykelparkeringen ut-
formas med trygghet i fokus. Belysningen ska vara god,
liksom mojligheterna till 6verblick dver anldggningen.

Placering av bilparkering

Bostader och kontor

Inriktningen for parkeringstalen for bostader och kontor
ar att de som har bil ska kunna parkera denna pa ac-
ceptabelt gdngavstand fran sin malpunkt. Det av staden
bedomda acceptabla avstandet till kollektivtrafikhallplats
for en héllbar stadsutveckling ar upp 400m resp. 800m
till pendeltag. Parkering for bostader och kontor bor
darfor utga fran samma avstand i bedomningen. Forut-
satt att angdringsplats och méjligheter till lastning och
lossning finns i anslutning till bostadsfastigheten.
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Handel

Vid handel av séllankopsvaror kan ett langre avstand
accepteras. Volym och storre livsmedelsbutiker bér dock
ha parkeringen i anslutning till butiken.

Angdring och funktionsnedsattning

Angoring och parkeringsplatser for personer med ro-
relsenedsattning ska enligt Boverkets byggregler kunna
ordnas inom 25 m gangavstand fran entréer till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Angéringsplats
och mojligheter till lastning och lossning ska finnas i
anslutning till verksamheten.

Tillgénglighet

Aven manniskor som inte har en funktionsnedséttning
kan under olika skeden i livet vara mer eller mindre be-
roende av god tillgénglighet till en bil. Har &r viktigt att
parkeringsmojligheterna vid bostaden/arbetsplatsen har
god tillganglighet utan for branta gangvagar eller liknan-
de. Om mdjlighet finns att, utdver handikapparkeringar,
anordna nagra parkeringar narmare malpunkten bér det
studeras om parkeringsplatsen ligger 1angt bort. Annars
bor god angéring samt majlighet for korttidsparkering
for i och urlastning tillgodoses.

Placering av cykelparkering

Cykelparkering ska vara lokaliserad narmare malpunkten
an motsvarande bilparkering.

Vid arbetsplatser ska samtliga platser for sysselsatta er-
bjudas i lasbara utrymmen dvs i garage eller forrad eller
liknande. For besok kan de placeras 6ppet. Besoksplatser
kan i samrad med staden placeras p& gatumark.

For bostader ska alla boende erbjudas lashara l6sningar.
Halften av dessa bor vara i bra vaderskydd for nattparke-
ring/sékerhetsparkering.

Nedan redovisas exempel pé placering av korttidsparke-
ring i gatumiljo.

@ e T@

Gata




Planbestdmmelser om parkering

Planbeskrivningen ska redogodra for parkeringstal och
parkeringslésningar for detaljplanen. Parkeringstal bor
inte anges pa plankartan

Detaljplanen ska sakerstalla tillrackligt utrymme for par-
kering av bil och cykel. Enligt Plan- och bygglagen 5 kap
7 § punkt 8 far detaljplanen bestamma:

e placering och utformning av parkeringsplatser

o forbud att anvénda viss mark eller byggnader for
parkering

e skyldighet att anordna utrymme for parkering, last-
ning och lossning

Exempel palampliga planbestammelser

Vid sjélvstandig markanvandning ska P anges. Om parke-
ring daremot ar ett komplement till bostadsandamal anges
det som en egenskap; parkering.

Anvandning av kvartersmark

P Parkering
Py Parkeringshus/garage
PARK(P) Anlagd park, dessforinnan parkering
fram till ..
BP Bostader och parkering
(vid 3D fastighetsbildning inom kvartersmark)
BK Bostdder och kontor
Py Parkering i kéllarvaning
(vid 3D fastighetsbildning inom kvartersmark)
GATA(P) Gata far 6verbyggas med parkering
(vid 3D fastighetsbildning inom allménplatsmark)
Utnyttjandegrad
e, Storsta byggnadsarea i kvm for parke-

ring

Placering, utformning, utférande
Il Hogsta antal vaningar

f1 Underjordiskt garage far uppforas

mellan aktuella plushéjder

Markens anordnande
ej parkering Parkering far ej finnas.

parkering Parkering far finnas

Byggnad far ej uppforas
e e (parkering far dock anlaggas)

P e St e
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Administrativa bestammelser

Genomforandetid  Mojlighet att for skilda omraden
av planen ange olika genom-
forandetider.

Upplysningar

Inom planomradet galler parkeringstal enligt géllande
policy.

F&r mer information om detaljplanebestammelser se
Detaljplanehandboken: handbok fér detaljplanering
enligt plan- och bygglagen, PBL.

Sarskild parkeringsutredning

Parkeringsspolicyn ska tillampas dar sa ar mojligt. Finns
behov av att sénka/hdja parkeringstalen finns mojlig-
het for en exploator/fastighetségare att gora en sérskild
parkeringsutredning.

Nér en exploator/fastighetsagare dnskar sanka/hdja
parkeringstalen mer &n vad riktlinjerna anger, ska detta
initieras i ett tidigt skede och en tat dialog féras genom
hela planprocessen. Staden goér genom planeringsutskot-
tet en slutlig bedémning i varje enskilt fall. Dock ska
likstallighetsprincipen tillampas.

En sarskild parkeringsutredning kan adven behdvas vid
nyanlaggning eller ombyggnation av sarskilda anlagg-
ningar, sasom vardinrattningar, bibliotek, biografer,
sporthallar, stérre handelsverksamheter och andra
anlaggningar som alstrar mycket besdkstrafik. Det kan
aven bli aktuellt vid planering av storre fortatningsomra-
den med goda forutsattningar for hallbart resande.

Reservplan for parkering

Kravet pa redovisning av reservplan galler i de fall en
sarskild parkeringsutredning redovisar lagre tal &n de

i policyn angivna talen. Reservplanen ska ange yta for
mojlighet att bygga ytterligare parkeringsplatser eller
att genom parkeringskop l6sa ett eventuellt kommande
parkeringsbehov.
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Parkeringsefterfragan vid ombyggna-
tion eller andrad anvandning

Om parkeringsefterfragan okar vid ombyggnad eller
vid &ndrad anvéndning av fastighet kan det krévas nya
parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det
gamla och nya behovet. Fér éldre fastigheter kan det
ocksa handa att parkeringsefterfragan for den befintliga
fastigheten inte ar tillgodosedd. Staden har da ratt att
hdvda Plan- och bygglagens parkeringskrav for hela
fastigheten i sk&lig utstradckning. Praxis &r dock att det
endast stalls krav pa de extra parkeringsplatser som
ombyggnaden medfor.

Ovriga atgarder

Ut6ver de atgarder for parkering och tillganglighet som
beskrivs i parkeringspolicyn finns flera andra atgarder
som kan ge positiva effekter pa ett hallbart resande.
Dessa atgarder ger dock ingen reducering pa parkerings-
talen men staden ser mycket positivt pa dessa initiativ
och lésningar:

Mobilitetspool

Bil- och cykelpool kan slas ihop under det gemensamma
namnet mobilitetspool, vilket kan ge vissa samordnings-
vinster och ocksa gora det enklare for brukarna.

Mobility management
Mobility management &r enligt en officiell definition
hamtad fran EU-projektet MOMENTUM:

Ett efterfrageorienterat angreppssitt for att paverka
person- och godstransporter genom att:

* uppmuntra anvandandet av miljoanpassade fardsatt tex
genom att manadskort tillhandahélls pé kollektivtrafiken
under ett ar.

* forbattra hallbar tillganglighet for alla manniskor och
organisationer

* Oka effektiviteten i transporter och markanvéandning

* minska trafiken genom att begrénsa antal, 1angd och
behov av motoriserat resande.

Cykelparkering och kompletterande service

Att cykelparkering i bostadshus eller kontor utrustas
med en serviceplats innehallande ex pump samt enklare
verktyg.

Att i kontorshyggnader tillhandahalla omkladningsrum
och uppvérmda parkeringsytor vél anpassade for cykel-
pendlare

Laddstolpar
Att skapa mojlighet att ladda sin elbil.
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Kunskapsunderlag

Plan- och bygglagen anger att staden har ett 6vergri-
pande ansvar for planering av parkering. Som stod for
att gora en bedémning av detta tar manga kommuner
fram parkeringstal som anvands i detaljplanering och
bygglovsprévning. | parkeringspolicy anges vad som

ar ett skaligt antal parkeringsplatser for olika andamal.
Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetségarens skyl-
dighet att anordna parkering for sin fastighet.

Tomter som tas i ansprak for bebyggelse ska anordnas
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads- eller
landskapsbilden och till natur- och kulturvéardena pa
platsen. Dessutom ska tillses att lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon i skalig ut-
strackning anordnas pa tomten eller i nirheten av denna.
Om tomter tas i ansprak for bebyggelse som innehaller
en eller flera bostéder eller lokaler for forskola, skola
eller annan jamforlig verksamhet, ska det finnas tillréck-
ligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse pa
tomten eller pa utrymmen i narheten av denna. Om det
inte finns tillrackliga utrymmen for att anordna bade
parkering och friyta, ska i forsta hand friyta anordnas.

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsédgaren som
béar ansvaret for att anordna parkering for sin fastighet.
Staden har ingen skyldighet att ordna parkering, daremot
har staden ett dvergripande ansvar for parkeringspla-
neringen och ska ange vilken parkeringsefterfragan
fastighetségarna ska tillgodose.

Stadens parkeringspolicy och tal har ingen rattsverkan
och ar inte bindande. Staden gor en slutlig bedémning
i varje enskilt fall. Likstéallighetsprincipen ska dock
tillampas, sa att byggbolag behandlas lika om det inte
finns skal for nagot annat.

Bilinnehav och bilanvandning

I MélIndal hade en familj ar 2013/14 i snitt 0,5 bil.
Bilinnehavet inom staden varierar kraftigt. | stadens
landsbygdsomraden ligger bilinnehavet pa ca 2 bilar per
hushall medan det i centrala delar av MolIndal ligger pa
max 0,5 bil per hushall. Tekniska forvaltningen genom-
for regelbundet biltrafikrakningar pa huvudvégarna i
staden. Fram till 1999 6kade biltrafiken kontinuerligt,
men dérefter har en utplaning skett och mellan 2007 och
2015 visar rakningarna pa en minskning av biltrafiken
med ca 7 %. Detta trots att befolkningen och antal sys-
selsatta kontinuerligt okat.
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Resvanor

Statistik fran Vasttrafik visar pa en 6kning i antalet
kollektivtrafikresor med ca 30 % mellan 2007 och

2015. Cykelrakningar pa utvalda strak visar ocksé pa en
6kning med ca 30 % under samma tidsperiod. Det dkade
antalet cykel- och kollektivtrafikresor motsvarar ungefar
minskningen i antal bilresor, vilket tyder pa att vi gor
lika manga resor men att en dverflyttning skett fran bil

till hallbara fardsatt.

Den senaste resvaneundersokningen inom Vastsvenska
paketet visar pa en bilandel pa 61 % i Mdélndal, samt att
36 % av resorna gors med héllbara fardsétt. | stadens
Vision 2022 finns en indikator om att minst 50 % av
medborgarnas resor ska vara héllbara till 2022.”

Utvecklingen av trafik, befolkning och antal sysselsitta i M&Indals stad
mellan 1993 - 2015

w
Il
Ed

&

M
]
®

=— giltrafik

#

T =—gefolkning
 po_
= I

1993 1995 1957 1993 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015
rtal

F.
n
&

Procentue ll utveckling

g

w
®

0%

Ovrigt
3%




Planerad infrastrukturutbyggnad

En del av regionkarnan

Goteborg ar regionkarnan i Véastsverige, dar Molndal
ingar som en del av det sammanhangande stadsomra-
det. | dverenskommelsen “Hallbar tillvaxt” slas fast att
”Genom att koncentrera utvecklingen till k&rnan, det
sammanhangande stadsomradet och straken ges forut-
sattningar for energieffektiva strukturer, hallbart resande
och ett attraktivt stadsliv samtidigt som den regionala
gron- och bla strukturen kan tas till vara och utvecklas”.
Hur den regionala strukturen ska utvecklas finns tydligt
beskrivet i ”Strukturbild for Goteborgsregionen”.

Goteborgsregionens strukturbild visar att MéIndal ar en
av de 13 stader som ingar i Goteborgsregionens kom-
munalforbund (GR). GR’s medlemsstéder &r dverens
om hur den regionala strukturen ska utvecklas och har
tillsammans tagit fram en sammanfattande strukturbild
som visar huvuddragen i regionens fysiska utveckling.

Vaéstra Gotalandsregionens vision ”Vision Vastra
Gotaland — Det goda livet” och Géteborgsregionens
kommunalforbunds strategi, ”Hallbar tillvaxt” slar fast
att regionen ska utvecklas till en stark och tydlig tillvéx-
tregion i Europa. En region som &r attraktiv att bo, leva
och verka i — och inte minst att besoka. Malsattningen
ar att den lokala arbetsmarknadsregionen ska véxa till
1,75 miljoner invanare till &r 2030. Vilket staller krav
pa effektivt marknyttjande, attraktiv stad och hallbara
effektiva transporter.

Utbyggnad av jarnvag samt kollektivtrafik

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet Gote-
borg-MéIndal-Partille. Ar 2035 kan det bo éver 800 000
personer i det sammanhangande stadsomradet och finnas
narmare 400 000 arbetsplatser. En stark kérna starker
hela regionen. Fler far tillgang till en storre arbetsmark-
nad och ett storre utbud av kultur, utbildning, fritidsak-
tiviteter, handel och attraktiva stadsmiljder. Att vaxa
betyder en mojlighet att utveckla den storstad och region
vi vill ha, men ocksa ett stort behov av investeringar i
bland annat infrastruktur.

Kollektivtrafiken ar en barande del av en enklare vardag
for fler och for en hallbar stads- och regionutveckling.
Stomnatet, pulsadern i kollektivtrafiksystemet, binder
samman stadsomradet och kopplar det till resten av
regionen. Det behdver kompletteras och forstarkas om
vi ska kunna locka och ta hand om fler resendrer. Darfor
arbetar Vastra Gotalandsregionen, Vésttrafik, Goteborgs
stad, Mdlndals stad och Partille kommun nu tillsammans
for att ta fram en gemensam malbild for stadstrafikens
stomnat — det kollektivtrafiknat som idag bestar av spar-
vagns- och stombusslinjer, expresshussar och pendeltég;
GMP 2035.
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Inom ramen for malbildsarbetet har tre strak lyfts fram

i M6Indals stad. Samtliga strak knyter an till Mélndals
station och fyller en viktig funktion i att forstarka Moln-
dal som regional knutpunkt och fordela det regionala
resandet i Goteborgsomradet. Straken har dessutom en
viktig lokal funktion for den fortatning som ar mojlig i
MolIndal, och skapar tillsammans med cykelatgéarderna
forutsattningar for att staden ska kunna utvecklas pa ett
hallbart satt.

Oversikt av strak och hallplatser i MoIndal
Straken &r:

1. Ny BRT (bus rapid transit) i Fassbergsdalen mellan
Frélunda och Mélndals innerstad

2. Utveckling av stombuss i Toltorpsdalen till ett BRT-
strak mellan Linnéplatsen och Ravekarr, via Mdlndals
station.

3. Forlangd sparvag fran Mélndals station till Aby/Abro-
omradet

Potential for cykel och kollektivtrafik

MédlIndal ligger nara Goéteborg vilket innebar goda for-
bindelser for cykel till flera stora malpunkter i regionkar-
nan/Géteborg. Det innebér aven goda kollektivtrafikfor-
utséttningar in till regionkarnan/Géteborg men aven till
andra strategiska punkter.

75% av stadens invanare har 400 m till kvartstrafik med
kollektivtrafik och 80% bor inom 400 m till kvartstrafik
eller 800 m till tagstation. Av invanarna i Mdlndals tatort
har 13% 800 m eller mindre till tagstation. For Kallereds
tatort ar den siffran ca 40% och fér Lindome ca 30%.

| tatorten Mdélndal har 3% av invanarna 400m eller min-
dre till tgstation och 13% har 800m eller mindre. For
Kéllereds tatort r siffrorna 12% respektive 4% och for
Lindome tétort 7 % respektive 28%.

Tiden det tar att cykla frén ort till

mélpunkt visat i antal minuter
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Zonindelning

Parkeringstal och zonindelningen for parkeringstalen
grundar sig pa ett brett underlag.

Statistik har varit en del dér stadens densitet har studer-
ats, dvs. hur tatt respektive glest Mélndal ar befolkat ar
2022, inkluderat pagéende och planerade byggprojekt.
Densiteten har stor paverkan pa mojlighet till narservice
och kollektivtrafikunderlag.

Statistik har &ven tagits fram for att se dagens bilinnehav
i stadens alla delar. Samt invanarnas tillganglighet till
kollektivtrafik (400m till kvartstrafik och/eller 800m till
pendeltagstation).

Parkeringstalen grundar sig dven pé dialoger med bygg-
bolag bade i genomforda projekt dar avsteg gjorts fran
den tidigare parkeringsnormen (1988) samt i pagaende
projekt. Som exempel pa projekt kan namnas; Mdolndals
innerstad, Forsaker, stadsdelen Pedagogen park samt
Kallered centrum.

Parkeringstalen har dven studerats i forhallande till andra
kommuner i regionen eller som liknar Mélndal.
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P& kartorna nedan redovisas; densitet, bilinnehav per
1000 kvadratmeter bostadsyta, tillganglighet till kollek-
tivtrafik, dels avstand (400 meter till kvartstrafik) och
dels snittrestid till M6lIndals centrum, samt cykelavstand
frén centrala MolIndal till tre stérre malpunkter i Gote-
borg.

Befolkningsdensitet r 2022
0-200
200 - 400
400 - 600
600 - 800
[ 800 - 1000
[ 1000 - 1200
I 1200 - 1400
I 1400 - 1600
Il 1600 - 1651

Kartan redovisar befolkningsdensitet ar 2022 utifran samtliga bostadsprojekt som

beraknas vara klara da.
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Bilinnehav / 1000 boarea

0.0-70

7.0-8.5
[ 8.5-10.0
B 10.0-12.0
Il 12.0-155

Il enbostadshus
( B flerbostadshus

Kartan redovisar dagens bilinnehav per 1000 kvadratmeter
bostadsyta.

T”71 400 meter till kvartstrafik

Restid till MdIndals C i minuter
0-10
10-20
20 - 30

[T 30- 40

B 40 - 50

Il 50 - 60

Il 60 +

Kartan redovisar tillganglighet till kollektivtrafik, dels avstand
(400 meter till kvartstrafik) och dels snittrestid till Molndals
innerstad.
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Korsvagen, 2,3 km
Sahlgrenska, 0,9 km r\

AN

Frélundatorg, 2,5 km <——

Boenden som ligger inom den orangea ytan nar
nagon utav de tre malpunkterna inom 5 kilometer.
Totalt bor det 30 620 personer inom denna yta,
vilket motsvarar cirka 76 % utav de invanare som
bor i tatorten MoIndal.

Kartan redovisar andelen Mdlndalsbor (76%) som bor inom
cykelavstandet 5km till ndgon av de tre strategiska malpunk-
terna i Mélndals naromrade

Kartan ar ett utsnitt ur stadens kartdatabas. Kartan uppdateras arsvis (senast uppdaterad oktober 2016)
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Zon 1 omfattar stadskdrnan samt stadsstraket langs
Goteborgsvagen samt Flojelbergsgatan. Tillgangen till
kollektivtrafik & mycket god. Har &r bilinnehavet idag
Iagt, och markvardet hogt. Det innebér att zon 1 har de
lagsta parkeringstalen for bil. Cykelandelen vid resor
till/fran zon 1 ar hog, vilket genererar ett hogt cykelpar-
keringstal.

Zon 2 Omfattar stadsomradet narmast stadskarnan samt
de mest centrala delarna av Kallereds tatort.

Tillgangen till kollektivtrafik ar god. Har ar bilinnehav-
et idag relativt 1agt, och markvardet relativt hogt. Det
innebér att zon 2 har de nast lagsta parkeringstalen for
bil. Cykelandelen vid resor till/fran zon 2 &r god, darfor
ar cykelparkeringstalen hdga hér.

Zon 3 omfattar i princip all sammanhéllande bebyggelse
utanfoér zon 2.

Tillgangen till kollektivtrafik &r i allmanhet god, dven
om vissa boende kan ha drygt 400 meters gangavstand
till en hogtrafikerad busshallplats. Bilinnehavet i zon
3 dr idag relativt hogt. Det beror i huvudsak pa att det
finns en stor méngd villabebyggelse i denna zon.

Cykelandelen vid resor till/frén zonen ar relativt 1ag.

Zon 4 omfattar stadens dvriga tatorts och landsbyggds-
omraden.

Har ar parkeringstalen for bil hoga, beroende pa ett
hogt bilinnehav och en stor andel bilresor. Tillgangen
till kollektivtrafik skiftar mycket mellan olika omraden.
Cykelandelen &r lagre an i 6vriga zoner vilket leder till
lagre cykelparkeringstal for verksamheter.

Ytor som torg, gréna platser och gator ska héllas fria
fran bilparkering.

6 Parkering for ett rikare stadsliv, Linkdping 2012-02-15 §38
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Kostnader for parkering

Nedan redovisas en schablon éver olika kostnadsnivaer
for parkering vid standardutformning av olika anlégg-
ningstyper. Parkeringslosningarna kan vara bade billiga-
re och dyrare beroende pa utférande.

e Markparkering, 20-25 tkr/bilplats
e Parkeringshus/déck, 150-200 tkr/bilplats
e Parkeringsgarage under mark, 300-500 tkr/plats

Kostnaden for parkering okar avsevart da parkering
placeras i garage ovan eller under markniva. For parke-
ringsgarage under mark okar dessutom kostnaden med
planens niva ner i marken, plan -1 ar mindre kostsam &n
plan -2, osv. 6

For den som parkerar ar ofta bara en del av den verkliga
kostnaden synlig eftersom kostnaden fordelas pa alla
lagenheter oavsett om de har bilplats eller inte. Pa sa satt
subventioneras bilen och de andra transportslagen far en
sémre konkurrenssituation mot bilen. Resurseffektiva
transportsystem kan da motverkas och ekonomiska inci-
tament for rationella, langsiktigt hallbara val minskar. |
parkeringstalen lyfts prissattning in som ett medel for att
astadkomma ett resurseffektivt transportsystem och en
god markanvandning.

Aven kostnader for cykelparkering varierar med utforan-
de. Nedan listas uppskattning pa kostnad for material-
och anlaggning vid olika kvalitetsnivaer. !

e Enklare stall med mojlighet till att Iasa fast ram, 1,5
— 2,0 tkr/plats

o Vaderskyddat stall med mojlighet till att lasa fast
ram, 2,5 — 3,7 tkr/plats

»  Lashara garage/Cykelskap, ca 12,5 tkr/plats (Kost-
naden innefattar bland annat transport, vilket gor att
kostnaden inte &r direkt jamforbar med de évriga)

Samtliga alternativ for cykelparkering har en kostnad
som dar avsevart lagre an for bilparkering.

Parkeringsrétt och prissattning av parkering

Det ar viktigt att medvetandegdra de faktiska kostnader-
na som kan relateras till parkering, bade for att uppfora
parkering och for att anvanda marken i attraktiva lagen
for parkering. Da parkering anlaggs i garage ovan eller
under marknivan kommer kostnaderna for parkering att
Oka vilket de boende eller verksamma i fastigheten bor
medvetandegtras om. Om en exploator eller fastighets-
agare kan pavisa en prissattningsmodell som begransar
efterfragan pa parkering utan att uppmuntra till parkering
pa gatumark finns det mojlighet att sanka parkerings-
talen. Det kan handla om att de boende som vill ha
parkering far mojlighet att kdpa en parkeringsratt eller
att det tas ut en manadsavgift som speglar de verkliga
kostnaderna.

7Cykelstrf"ik och cykelplanering i stadsnéra lagen. Bristanalys och atgardsforslag inom Stadsbyggnadsvision 2.0, 2009, Jénképings stad
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Bilaga 1: Lagar och foreskrifter for par-
kering

Trafikforordningen omfattar ett regelverk som trafikan-
ten ska félja. Forordningen innehaller ocksa regler for
hur parkering kan regleras.

Lokala trafikforeskrifter kompletterar trafikforordningen
och likabehandling &r en viktig grundprincip vid framta-
gande av foreskrifter. Sérskilda bestdmmelser kan goras
for att underlatta for de som bor i ett visst omrade att par-
kera inom detta omrade genom exempelvis reserverade
platser. Undantag far dven goras for rorelsehindrade och
naringsidkare. For rérelsehindrade personer kan utfardas
ett sarskilt parkeringstillstand. Tillstandet kan utfardas
béde till rorelsehindrade som sjalva kor motordrivna
fordon och till andra rérelsehindrade som regelbundet
behdver p-plats for transporter man inte sjalv kor. Fragor
om tillstand att parkera enligt foreskrifterna provas av
staden.

For parkering pa allman platsmark galler offentligratts-
liga regler dar staden ar huvudman. Statliga avgiftslagen
ger staden ratt att ta ut avgifter pa allméan platsmark

for att ordna trafiken”. Nivan behover inte kopplas till
verkliga kostnader. Men det betyder ocksa att staden

inte har nagot lagstod for att avgiftsbelagga parkering pa
gatumark om det inte finns nagot tillganglighetsproblem.
For parkeringar pa tomtmark géller civilrattsliga regler
déar marké&garen ar huvudman. Har kan parkeringsverk-
samhet drivas ur affarsmassig synvinkel.

I plan- och bygglagens tredje kapitel féreskrivs foljande
om parkering:

Tomter som tas i ansprak for bebyggelse ska anordnas pé
ett satt som &r 1d&mpligt med hénsyn till stads- eller land-
skapsbilden och till natur- och kulturvardena pa platsen.
Dessutom ska tillses att [ampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon i skalig utstrackning
anordnas pa tomten eller i narheten av denna. Om tomter
tas i ansprak for bebyggelse som innehaller en eller flera
bostader eller lokaler for barnstuga, skola eller annan
jamforlig verksamhet, ska det finnas tillréckligt stor
friyta som ar lamplig for lek och utevistelse pa tomten
eller pa utrymmen i narheten av denna. Om det inte finns
tillrackliga utrymmen for att anordna bade parkering och
friyta, ska i forsta hand friyta anordnas. Motsvarande
ska tillampas i skalig utstrackning &ven vid om- eller
tillbyggnad men aven for bebyggda tomter utan samband
med byggverksamhet.

| Boverkets byggregler anges att den alternativa moj-
ligheten att parkeringsutrymmet anordnas i nérheten av
tomten inte innebar nagot kvalitativt annorlunda an att
utrymmet anordnas pa tomten. Det maste alltsa fortfa-
rande rora sig om ett utrymme av bestdmd storlek och
bestamt I4ge. Det kan ske genom att fastighetsagaren
sjalv ordnar parkeringsplatser p& av honom disponerad
mark eller i samverkan med andra fastighetségare ordnar
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en gemensamhetsanlaggning, eller deltar finansiellt i

en av staden eller av en privat fastighetsagare anordnad
parkeringsanlaggning genom avtal om s.k. parkerings-
kdp. Genom trygga parkeringsavtal som huvudman, kan
en langsiktigt hallbar parkeringssituation sikerstallas i
staden.







